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LUCKA UPRAVA PLOCE

Na temelju ¢lanka 26. Statuta Lucke uprave Plo¢e u svezi s lankom 92. stavka 4. Zakona o
sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava (,,Narodne novine” br:63/20), ¢lanka 4.
stavka 1. Pravilnika o nadinu i uvjetima za sigurno odvijanje i upravljanje Zeljeznickim
prometom (Narodne novine br; 63/20) ravnatelj Lucke uprave Ploge 26. srpnja 2022. godine
donosi

PROMETNI PRAVILNIK

I. TEMELJNE ODREDBE
Opée odredbe i pojmovi

Clanak 1.
Ovim Pravilnikom propisuju se na¢in i uvjeti za sigurno odvijanje Zeljezni¢kog prometa i
upravljanje Zeljezni¢kim prometom na Zeljezni¢koj infrastrukturi kojom upravlja Lucka
uprava Ploce.

Clanak 2.
Odredbe ovog Pravilnika primjenjuju se na funkcionalni podsustav »odvijanje i upravljanje
prometom« kako je odredeno Zakonom o sigurnosti 1 interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava
i Pravilnikom o na¢inu i uvjetima za sigurno odvijanje i upravljanje Zeljeznickim prometom
kojim se ureduje sigurnost i interoperabilnost Zeljezni¢kog sustava.

Clanak 3.
(1) Odredbe ovog Pravilnika propisane za vlakove za prijevoz stvari (u daljnjem tekstu:
teretni vlakovi) odnose se i na pomoc¢ne i radne vlakove te na vozila za posebne namjene s
vlastitim pogonom kada prometuju kao vlak.
(2) Odredbe ovog Pravilnika propisane za zapreZnu i voznu lokomotivu vrijede i za
lokomotive pri voZnji u sprezi, pri emu odredbe propisane za zapreZnu lokomotivu vrijede
za vodeéu lokomotivu kod voZnje u sprezi.
(3) Odredbe ovog Pravilnika propisane za uredaje za osiguranje Zeljeznicko—cestovnih
prijelaza (u daljnjem tekstu: ZCP) u potpunosti se primjenjuju i na uredaje za osiguranje
pjesackih prijelaza.
(4) S odredbama ovog Pravilnika moraju biti dokazno upoznati i poucavani svi radnici kojih
se to tice.
(5) Niti jednim pravilnikom ili uputom ne moZe se predvidjeti sve moZebitne slucajeve i za
njih propisati sve odredbe u skladu s kojima se postupa, pa zbog toga svaki radnik u svakom
pojedinom nepredvidenom sludaju mora zadrZati prisebnost, brzo reagirati i poduzeti sve §to
je u interesu sigurnosti prometa.
(6) Odredbe ovog Pravilnika propisane za strojovodu vrijede i za vozaca pruznog vozila.

Clanak 4.
(1) Pojedini pojmovi u ovom Pravilniku imaju sljedee znacenje:
1. Dopustena infrastrukturna brzina je najveéa brzina kojom vlakovi smiju voziti na
Zeljezni¢koj pruzi odnosno dijelu Zeljezni¢ke pruge ovisno o projektiranoj gradevinskoj
brzini i stvarnoj tehni¢koj uporabnoj sposobnosti Zeljezni¢kih infrastrukturnih podsustava.
2. Dvokolosijeni promet je promet koji se odvija na pruzi s dva kolosijeka na kojoj vlakovi
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istog smjera voze po kolosijeku odredenome za taj smjer.

3. Elektrotehnicki poslovi su poslovi koji se obavljaju u vezi s elektroenergetskim, prometno
upravljackim i signalno-sigurnosnim infrastrukturnim podsustavom.

4. Gradevinski poslovi su poslovi koji se obavljaju u vezi s gradevinskim infrastrukturnim
podsustavom.

5. Gurani vlak je vlak kod kojeg vuéno vozilo nije na &elu vlaka ili se tim vozilom ne
upravlja s cela vlaka.

6. Izvanredni dogadaj je svaki dogadaj povezan s odvijanjem Zeljezni¢kog prometa koji
utjede na sigurnost Zeljeznitkog sustava; izvanredni dogadaji dijele se na incidente, nesrece i

ozbiljne nesrece.

7. Izvréni radnik je radnik koji obavlja poslove vezane uz sigurnost Zeljezni¢kog sustava na
kojima neposredno sudjeluje u odvijanju Zeljeznickog prometa.

8. Jednokolosijedni promet je izmjeni¢ni promet vlakova suprotnog smjera po istom
kolosijeku.

9. Kljuevna ovisnost je ovisnost izmedu pojedinih elemenata signalno-sigurnosnih uredaja
(u daljnjem tekstu: SS-uredaji) koja se ostvaruje propisanim rukovanjem klju¢evima.

10. Kontrolirani odsjek je dio kolosijeka kontroliran SS-uredajem, koji moZe biti izveden kao
izolirani odsjek ili kao odsjek omeden brojacima osovina

11. Krnji kolosijek je kolosijek koji je samo s jedne strane vezan sa susjednim kolosijekom i
&iji kraj zavrsava signalom kraja krnjeg kolosijeka, a na glavnom kolosijeku i prsobranom.

12. Lagana voZnja je voZnja smanjenom brzinom. Smanjena brzina je brzina niZza od
dopustene ili ogranitene brzine, a uvodi se zbog tehnickog stanja pruge ili izvedbe radova.
Ona je privremena i nije propisana voznim redom.

13. Manevarsko kretanje je svako pokretanje ili voZnja ZeljezniCkih vozila koje nije voZnja
vlaka ili pruznog vozila. Svako pokretanje zaustavljenog vlaka koje nije nastavak voZnje
smatra se manevarskim kretanjem,

14. Najveca dopustena brzina vlaka je najveéa brzina kojom vlak smije voziti na pruzi ili
njezinu dijelu, a propisana je voznim redom, pisanim nalogom ili je signalizirana signalima.
15. Ograni¢ena brzina je brzina niZa od dopustene kojom se smije voziti preko dijela pruge,
uvjetovana njezinim tehni¢kim stanjem ili brzina kojom se smije voziti preko skretnica,
uvjetovana njihovom konstrukcijom i na&inom osiguranja. Ta brzina propisana je voznim
redom i ona je najveéa dopustena brzina za taj dio pruge za koji je propisana.

16. Postotak kogenja je postotni odnos ko¢ne mase i ukupne mase vlaka.

17. Potiskivani vlak je vlak s vuénim vozilom na &elu vlaka koji je na svom kraju potiskivan
drugim vuénim vozilom kojim se ne upravlja s Cela vlaka.

18. Potrebni postotak ko&enja je postotak koZenja koji se unaprijed odreduje za svaki vlak.
19. Proba ko&enja je postupak kojim se utvrduje ispravnost kocnica i njihova spremnost za
djelovanje u vlaku.

20. Prometni poslovi su poslovi koji se obavljaju kod organizacije i regulacije prometa.

21. Pruzno vozilo je Zeljeznicko vozilo za posebne namjene koje izmedu dvaju kolodvora ne
vozi pod uvjetima za voZnju vlakova odnosno manevarskih sastava.

22. Pruzna dionica je dio pruge izmedu dvaju kilometarskih poloZaja na pruzi odnosno
izmedu dviju togki na pruzi. Te tocke mogu biti sluzbena mjesta, skretnice na pruZznome
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kolosijeku ili glavni signali.
23. Put kolenja je put koji vlak odnosno manevarski sastav ili pruzno vozilo prijede od
trenutka aktiviranja upravljackog uredaja za ko&enje do trenutka potpunog zaustavljanja;

24. Put proklizavanja je dio pruge iza signala kod kojeg se vlak mora najkasnije zaustaviti.
Na putu proklizavanja nisu istodobno dopustene druge voZnje i on mora biti slobodan.

25. Rasporedni odsjek je dio pruge izmedu dvaju rasporednih kolodvora.

26. Raspustanje vlaka je prekid voZnje vlaka u usputnom kolodvoru zbog operativnih
razloga.

27. Stvarni postotak ko&enja je stvarni postotni odnos koéne mase vlaka i ukupne mase vlaka
28. Uredaj za vodenje vlaka je SS uredaj i komunikacijski uredaj na vu¢nom vozilu koji
omoguéuje nadzor i sigurno upravljanje voZznjom vlaka.

29. Vlak je sastavljeni i spojeni niz Zeljezni¢kih vozila s jednim ili viSe vu¢nih vozila, ili
samo vuéno vozilo, odnosno vise medusobno spojenih vuénih vozila, koji prometuju pod
odredenim brojem ili oznakom, oznaGen signalnim znakom ¢elnog i zavr$nog signala.

30. Vodeée vozilo je prvo vozilo u smjeru kretanja vlaka iz kojeg se upravlja voZnjom i
kocenjem vlaka.

31. Vozna relacija je relacija na kojoj vlak vozi od polaznoga do krajnjeg kolodvora odnosno
od polaznoga mjesta do odredisnoga mjesta na otvorenoj pruzi, a ta mjesta odredena su
kilometarskim poloZajem.

32. Vozni put je dio pruge po kojem ¢e se obaviti voZnja vlaka. Za vlak koji se zaustavlja
vozni put obuhvaéa i put proklizavanja, osim kod ulaska na kmji ili zauzeti kolosijek. Vozni
put za manevarske sastave naziva se manevarski vozni put.

33. Vozni red je skup podataka koji odreduju sva planirana kretanja vlakova na odredenoj
Zeljeznickoj infrastrukturi tijekom razdoblja za koji isti vrijedi.

34. VoZnja u sprezi je vuda vlaka s dva ili vi§e vuénih vozila kojima se upravlja iz vodeceg
vucnog vozila.

35. Vudeno vozilo je Zeljezni€¢ko vozilo bez vlastitog pogona ili Zeljeznicko vozilo s
isklju¢enim vlastitim pogonom.

36. Vucno vozilo je pogonsko vozilo koje se moZe samostalno kretati i vuéi druga vozila
koja se na njega mogu prikljuciti.

37. Zatvorena pruga je pruga ili dio pruge (pruzna dionica) koji je zatvoren za promet
vlakova i na kojem se promet Zeljeznikih vozila regulira na temelju posebno odredenih
sigurnosnih uvjeta.

38. Zaustavni put je propisani najveéi dopusteni put potpunog kocenja na pruzi odnosno na
pruznoj dionici za vlak koji vozi najve¢om dopustenom brzinom. Duljina zaustavnog puta,
ovisno o brzini na pruzi, moze biti 700, 1000 ili 1500 metara.

(2) Ostali pojmovi koji se koriste u ovom pravilniku imaju zna¢enja utvrdena zakonom kojim

se ureduje sigurnost i interoperabilnost Zeljezni¢kog sustava, zakonom kojim se ureduje
Zeljeznica ili se objasnjavaju kod njihovog prvog spominjanja u ovom pravilniku.

Vrste infrastrukturnih podsustava
Clanak 5.

(1) Zeljeznitki infrastrukturni podsustavi dijele se na:

PROMETNI! PRAVILNIK



LUCKA UPRAVA PLOCE

- Gradevinski infrastrukturni podsustav

- Elektroenergetski infrastrukturni podsustav

- Prometno-upravljagki i signalno-sigurnosni infrastrukturni podsustav

(2) Gradevinski infrastrukturni podsustav €ine:

- pruzni donji ustroj (pruzne gradevine) i

- pruZni gornji ustroj.

(3) Elektroenergetski infrastrukturni podsustav ine:

- stabilna postrojenja za napajanje elektri¢ne vuce i

- druga elektroenergetska postrojenja.

(4) Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni infrastrukturni podsustav ¢ine:

- SS-uredaji i

- telekomunikacijski uredaji.

(5) Ostale funkcionalne dijelove i opremu &ine zgrade, dijelovi zgrada, prostorije, prostori,
povrsine, komunikacije i ograde, koje sluZe za uporabu, smjestaj postrojenja, upravljanje,
odrzavanje, kontrolu stanja i zastitu Zeljezni¢ke infrastrukture (Zeljeznickih infrastrukturnih
podsustava) i koji se rabe pri reguliranju i organizaciji Zeljeznickoga prometa.

II. SKRETNICE, SS UREDAJI I SPORAZUMIJEVANIE U PROMETU
PoloZaj i oznagavanje skretnica
Clanak 6.
(1) Skretnica je konstrukcija gornjeg pruznog ustroja koja medusobno povezuje dva ili viSe
kolosijeka i koja omoguéuje prelazak vozila odnosno vlaka s jednog kolosijeka na drugi
kolosijek bez zaustavljanja.
(2) Skretnicom se moZe rukovati iz sredi$njeg mjesta pomocu odgovarajuceg uredaja ili na
samom mjestu.
(3) Kod skretnica razlikujemo redovan i pravilan polozaj.
(4) Redovan poloZaj je propisani poloZaj u koji skretnica mora biti postavljena kada se preko
nje ne predvida vozZnja.
(5) Pravilan poloZaj je poloZaj u koji skretnica mora biti postavljena za predstojeéu voZnju
vlaka odnosno vozila. Kada se voznja mora obaviti preko skretnice koja je u redovnom
poloZaju, onda se taj poloZaj smatra pravilnim poloZajem.
(6) Skretnica bez obzira na poloZaj mora biti tehni¢ki ispravna i jeziéci (prijevodnice) moraju
biti priljubljeni uz glavnu traénicu.
(7) Skretnice u sluzbenim mjestima oznacavaju se arapskim brojevima pocevsi od broja 1, od
podetne prema krajnjoj toki pruge, a po potrebi mogu imati dodatne slovne oznake te mogu

biti posebno ozna&ene po kolosijeénim skupinama.
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Osiguranje skretnica
Clanak 7.

(1) Osiguranim skretnicama smatraju se:
a) skretnice kojima se rukuje i koje se zabravljuju iz srediSnjeg mjesta
b) skretnice kojima se rukuje na samom mjestu, a zabravljuju se iz srediSnjeg mjesta i
c) skretnice kojima se rukuje i koje se zaklju¢avaju na samom mjestu.
(2) Skretnice koje se ne zabravljuju odnosno zaklju€avaju u skladu s odredbama iz stavka 1.
ovog ¢lanka smatraju se neosiguranim, osim kada je skretnica osigurana ambulantnom
bravom.
(3) Vozni put preko skretnica na glavnim kolosijecima i otvorenoj pruzi mora biti osiguran
bo&nom zastitom u skladu s odredbama propisa kojim se propisuju tehni€ki uvjeti kojima
moraju udovoljavati Zeljezni¢ki infrastrukturni podsustavi.
(4) Osigurane skretnice dijele se na:
— pouzdano pritvrdene skretnice — skretnice koje se postavljaju i zabravljuju iz srediSnjeg
mjesta ili se postavljaju na samom mjestu, a zabravljuju se iz srediSnjeg mjesta i u takvoj su
tehniékoj ovisnosti s glavnim signalima da oni mogu signalizirati signalni znak za dopustenu
voZnju samo ako su skretnice postavljene za odredeni vozni put u pravilan poloZaj. Te
skretnice moraju biti opremljene i mehanitkim ili elektriénim kontrolnim zasunom koji
kontrolira pravilno priljubljivanje jezitka uz glavnu traénicu i odrZava jeziCak u tome
polozaju sve dok se ne razrijesi blokirani vozni put; sve skretnice ukljutene u SS uredaj
smatraju se pouzdano pritvrdenima bez obzira na to postavljaju li se skupno ili pojedinacno i
onda kada se postavljaju na samom mjestu okretanjem rucice ako pokaziva¢i na postavnici
signaliziraju da su skretnice u pravilnom poloZaju i ako samo nakon toga glavni signal moZe
signalizirati signalni znak za dopustenu voZnju
— pouzdano zakljudane skretnice — skretnice koje se postavljaju i zaklju¢avaju skretni¢kom
bravom izravno na samom mjestu, a u klju¢evnoj su ovisnosti s glavnim signalima tako da
glavni signali signaliziraju signalni znak za dopuStenu voznju samo ako su skretnice
postavljene u pravilan polozaj i u tome poloZaju zaklju¢ane, a klju¢ zakljucane skretnice
zabravljen u SS uredaju i
— pritvrdene skretnice, koje se dijele na:
a) skretnice koje se postavljaju i zabravljuju iz sredi$njeg mjesta ili se postavljaju na samom
mjestu, a zabravljuju se iz sredi$njeg mjesta i u takvoj su tehnickoj ovisnosti s glavnim
signalima da oni mogu signalizirati signalni znak za dopustenu voZnju samo ako su skretnice
postavljene za odredeni vozni put u pravilan poloZaj, a nemaju mehanicki ili elektri¢ni
kontrolni zasun odnosno skretnice ukljudene u SS uredaj kod kojih nakon skupnog
postavljanja skretnica pojedina¢nim tasterima ili okretanjem ruice na samom mjestu glavni
signal ne moZe signalizirati signalni znak za dopustenu voZnju i

b) skretnice koje se postavljaju i zakljudavaju skretni¢kom bravom izravno na samom mjestu,
a nisu u kljudevnoj ovisnosti s glavnim signalima.

(5) Skretnica osigurana ambulantnom bravom smatra se privremeno osiguranom skretnicom.
Najveca dopustena brzina preko takve skretnice voZnjom uz jezi¢ak ne smije biti veca od 20
km/h.
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Pregled skretnica od strane mjerodavnih sluzbi
Clanak 8.
(1) Pregled skretnica i drugih dijelova Zeljeznicke infrastrukture, kod kojeg se provjerava
njihova tehni¢ka ispravnost, uporabljivost i &istoca, obavljaju radnici organizacijskih jedinica
koje su nadlezne za njihovo odrZavanje.
(2) Ako se pri pregledu ustanovi neispravnost koja bi mogla ugroziti sigurnost ili urednost
prometa, ona se mora evidentirati u prometni dnevnik te u druge propisane evidencije.
Pregled skretnica koji obavlja prometno osoblje
Clanak 9.

(1) Skretnice na samom mjestu, radi provjere njihove uporabljivosti, pregledavaju radnici
koji njima rukuju na samom mjestu, i to jednom u tijeku smjene, u skladu s odredbama
Poslovnog reda kolodvora. Ako kolodvor radi s prekidom, taj pregled se obavezno obavlja
odmah po primitku sluZbe nakon prekida sluzbe.

(2) Kod pregleda skretnica radi provjere njihove uporabljivosti mora se ustanoviti:

a) ima li izmedu jezitaka i glavnih tratnica te na srcima pijeska, $ljunka, snijega, leda ili
sli¢no,

b) priljubljuju li se jezitci uz glavne traénice,

¢) postoje li na skretnicama propisni i pravilno pri¢vréeni skretnicki signali,

d) pokrecu li se pokretni dijelovi lako 1

¢) mijenja li se poloZaj skretnickih signala istodobno i ovisno o pokretanju jezi¢aka.

(3) Nadzorni radnici pregledavaju skretnice u skladu s radnim vremenom propisanim

odredbama Poslovnog reda kolodvora, ali pritom ne obavljaju provjere propisane pod d) i e)
u stavku 2. ovoga ¢lanka.

(4) Kod provjere ispravnosti skretnica ustanovljuje se stanje skretnickih dijelova, osobito
onih koji su podloZni udarcima, puknuéima, ispadanju, odvrtanju i sli¢no. To se pregledava
kod rukovanja skretnicama te za vrijeme prolaska vlaka ili vozila preko skretnice.

(5) Kod pregleda skretnica istodobno se mora ustanoviti i stanje na kolodvorskom prostoru, i
to:

- udaljenost predmeta od kolosijeka (profil),

- stanje utovarno-istovarnih kapaciteta (rampe, tovarni profil i drugo),

- brojéano stanje, ispravnost i nadin uvanja sredstava za zaustavljanje i osiguranje vozila
(ruéne

papuée, iskliznice, prsobrani),

- stanje SS-uredaja,

- stanje skretni¢kih prijenosnih (ambulantnih) brava,

- stanje stalnih, prijenosnih i ruénih signalnih sredstava,

- druge provjere bitne za sigurnost i urednost prometa.

(6) Prometnici vlakova obavljaju pregled skretnica samo prije pocetka smjene u kolodvorima
s prekidom rada prometnika vlakova, ako u vrijeme poletka rada prometnika vlakova
kolodvor nije zaposjednut radnikom koji rukuje skretnicama na samome mjestu.

(7) Nalaz o obavljenom pregledu nadzorni radnici evidentiraju u evidenciju radnog mjesta
skretni¢kog osoblja, a ustanovljene nepravilnosti u priruéni biljeznik nadzornog radnika.
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Neispravnost skretnica
Clanak 10.

(1) Kada na osiguranoj skretnici dode do neispravnosti, skretnica se smatra neosiguranom
sve dok se ta neispravnost ne otkloni. Skretnica se smatra neosiguranom i za vrijeme dok je
iskljucena iz SS uredaja zbog izvodenja radova na njemu ili na samoj skretnici. Skretnica se
smatra neosiguranom onda kada istu nije moguce osigurati u voznom putu na propisani
nadin.
(2) Presijecanje skretnice je nasilno mijenjanje njezina poloZaja voZnjom niz jezicak.
(3) O svakoj presjetenoj, neispravnoj ili neosiguranoj skretnici prometnik vlakova mora
odmah na dokazan nadin obavijestiti odgovorne radnike gradevinskih poslova i poslova za
odrzavanje SS uredaja. Do njihova dolaska prometnik vlakova osigurava ili zabranjuje
vozZnju preko takve skretnice. Na TK-prugama voZnja preko takvih skretnica zabranjuje se do
pregleda istih od strane odgovornih radnika gradevinskih poslova i poslova za odrZavanje SS
uredaja.
(4) Nakon §to se utvrdi da je skretnica presje¢ena, mora se postupiti na sljede¢i nacin:
— prometnik vlakova odnosno radnik koji rukuje skretnicama mora se na samome mjestu
uvjeriti da su jezi&ci skretnice ispravni i da dobro priljubljuju uz glavnu tratnicu prije svake
voznje vlaka uz jezidak, a za voZnju niz jezifak samo ako je to prva voZmja nakon
presijecanja skretnice,
— za voZnju preko presjedene skretnice uz jezitak skretnica mora biti privremeno osigurana
ambulantnom bravom, a njeno postavljanje prometnik vlakova mora evidentirat u
odgovarajuéu evidenciju,
— za voZnju preko presjedene skretnice niz jezi¢ak skretnica ne smije biti osigurana
ambulantnom bravom,
— najveéa dopustena brzina preko presjeene skretnice je 20 km/h,
— svaki pregled presjetene skretnice prometnik vlakova odnosno radnik koji rukuje
skretnicama evidentira u odgovarajuéu evidenciju,
— nakon skidanja ambulantne brave sa skretnice prometnik vlakova to mora evidentirati u

odgovarajucu evidenciju.

(5) Postupak opisan u stavku 4. ovoga &lanka provodi se sve dok skretnicu ne pregledaju
radnici mjerodavnih tehnickih sluzbi i dok ne utvrde njezinu ispravnost §to moraju
evidentirati u propisanu evidenciju. Isti se postupak provodi i kod skretnica ukljucenih u SS
uredaj koje zbog neispravnosti nemaju kontrolu poloZaja.

(6) Detaljan opis natina osiguranja voznih putova u skladu s odredbama ovoga ¢lanka
propisuje se poslovnim redom kolodvora.

(7) O presjeku skretnice u nezaposjednutim sluZbenim mjestima i na otvorenoj pruzi
strojovoda je duZan obavijestiti dispetera za telekomandu (u daljnjem tekstu: TK— dispecer)
ili prometnika vlakova prvog susjednog zaposjednutog sluzbenog mjesta.

(8) Ambulantna brava postavljena na skretnicu koja se nalazi u kolodvorskom podruéju skida
se za vo’nje niz jezi¢ak. Ambulantna brava postavljena na skretnicu koja se nalazi na
otvorenoj pruzi ne skida se za voZnje niz jeziak, ali osoblje vlaka je duZno prije prelaska
preko tako osigurane skretnice provjeriti poloZaj skretnice na temelju obavijesti dobivene od
TK- dispedera odnosno prometnika vlakova.
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Ci¥éenje skretnica
Clanak 11.

(1) Ciséenije skretnica obavlja se:
- u redovnim uvjetima (redovno &i$éenje 1 podmazivanje),
- u izvanrednim zimskim uvjetima (¢i$¢enje od snijega i leda).
(2) Skretnice se redovno ¢iste na sljedeci nacin:
-potrebno je detaljno o&istiti jastuciée po kojima klize prijevodnice, oistiti zatvarale i
uklopnike te maknuti sva strana tijela izmedu prijevodnica i glavnih tracnica,
-nakon detaljnoga &iséenja sve jastu€ice i pomicne dijelove potrebno je po potrebi podmazati
(prema uputama proizvodada sredstva za podmazivanje),
- na skretnicama koje na prijevodni¢kom uredaju imaju klizne jastu¢i¢e na kotrljajuéim
rolicama, nije potrebno podmazivati niti jedan klizni jastuk na skretnici, jer rolice zadrzavaju
konstantnu silu otpora postave; te skretnice valja jedino Cistiti i povremeno podmazati
skretni¢ke zatvarade (strjelastu polugu i lastin rep zatvaraca),
-dok se &iste skretnicki dijelovi, staro ulje i mast ne smiju se razbacivati ili otirati o tra¢nice,
nego u skladu s odredbama Pravilnika o otpadu, pospremiti u za to namijenjenu posudu.
(3) Nagin na koji se skretnice Ciste u izvanrednim zimskim uvjetima kolodvori i
organizacijske jedinice koje obavljaju &iS¢enje podrobnije propisuju u svojim operativnim
planovima za osiguranje prometa u zimskim uvjetima.
(4) Radnici koji sudjeluju u ¢idéenju skretnica moraju biti upoznati s odredbama o ¢iS¢enj
skretnica i moraju biti osposobljeni za rad na siguran nacin. Osposobljenost radnika za rad na
siguran nadin obuhvaéa njihovo upoznavanje s moguéim opasnostima pri obavljanju poslais
pravilima zaStite na radu kojih se moraju pridrzavati pri ¢is¢enju skretnica radi Cuvanja
osobne sigurnosti.

SS uredaji

Clanak 12.

(1) S obzirom na tehnicko—tehnologka rjesenja, u uporabi su mehanicki, elektromehanicki,
relejni i elektronicki SS uredaji te SS uredaji sastavljeni kao kombinacija pojedinih dijelova
navedenih vrsta uredaja.

(2) Mehani¢kim SS-uredajem osigurana su sluzbena mjesta kod kojih, ovisno o tipu uredaja,
signali mogu biti u ovisnosti sa skretnicama.

(3) Elektromehani¢kim SS-uredajem za osiguranje sluzbenoga mjesta rukuje se iz
sredi¥njega mjesta, a signali, ovisno o tipu uredaja, mogu biti u tehnickoj ovisnosti s
poloZajem skretnica.

(4) Relejnim i elektroni¢kim SS-uredajem za osiguranje sluzbenoga mjesta rukuje se iz
sredi$njega mjesta putem kolodvorske postavnice odnosno putem srediSnje postavnice. Kod
takvih uredaja signali su obavezno u tehnickoj ovisnosti s poloZajem skretnica i kontrolom
kontroliranih odsjeka.

(5) Sukladno mjestu primjene u uporabi su sljedeci SS uredaji:

a) uredaji za osiguranje sluZbenih mjesta
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b) uredaji za osiguranje prometa u medukolodvorskom podru¢ju (pruzni uredaji)

¢) uredaji za osiguranje ZCP-a

d) uredaji za sredisnje upravljanje prometom (uredaji daljinskog upravljanja)

e) uredaji za prijenos podataka i djelovanje na vlak su autostop uredaj (u daljnjem tekstu: AS
uredaj) i Europski sustav upravljanja i nadzora vlakova (ETCS)

f) uredaji za automatizaciju ranZirnih kolodvora i

g) uredaji za dopunsku zastitu.

(6) Uredaji za osiguranje prometa u medukolodvorskom podru¢ju su automatski pruzni blok
(u daljnjem tekstu: APB) i medukolodvorska ovisnost (u daljnjem tekstu: MO).

(7) Uredaj APB je SS uredaj za osiguranje viSe uzastopnih voZnji i onemogucavanje
istodobnih voZnji vlakova suprotnog smjera po istom pruZnom kolosijeku izmedu dva
susjedna kolodvora.

(8) Uredaj MO je SS uredaj za ostvarivanje ovisnosti izlaznih signala dvaju susjednih
kolodvora ili izlaznog signala kolodvora i glavnog signala susjednog sluZbenog mjesta te za
kontrolu slobodnosti prostora izmedu ovisnih signala. Medukolodvorski prostor s uredajem
MO moZe biti podijeljen prostornim signalima automatske odjavnice na odjavne prostorne
odsjeke, pri éemu se promet uzastopnih vlakova odvija na temelju automatske promjene
signalnih znakova na jednozna¢nim prostornim signalima.

(9) Uredaji za osiguranje ZCP-a su SS uredaji za zatvaranje ZCP-a te davanje znakova
kojima se najavljuje priblizavanje vlaka ili samo davanje znakova kojima se najavljuje
pribliZzavanje vlaka.

(10) Uredaji za sredi$nje upravljanje prometom odnosno uredaji telekomande (u daljnjem
tekstu: TK— uredaji) su uredaji za sredi$nje daljinsko upravljanje i nadzor nad stanjem SS
uredaja na pruzi ili na dijelu pruge.

(11) Automatski prolazni rezim (u daljnjem tekstu: APR) je dio SS uredaja koji omogucuje
da vlak nailaskom na odredeno mjesto na otvorenoj pruzi automatski postavlja prolazni vozni
put kroz sljedeée sluZbeno myjesto.

(12) Detaljniji opisi tehni¢ko—tehnologke opremljenosti svakog od sluZbenih mjesta
opremljenih SS uredajima na pruzi s TK— uredajem ili bez njega te postupci izvr$nog osoblja
vezani za rukovanje tim uredajima propisani su naputcima za rukovanje SS uredajima
odnosno TK— uredajima.

Navedene naputke izraduje organizacijska jedinca nadlezna za elektrotehnicke poslove i
sastavni su dio Poslovnog reda kolodvora.

(13) Osim naputkom iz stavka 12. ovoga ¢lanka podrobnije odredbe o reguliranju prometa
vlakova na pruzi s TK-uredajima propisane su posebnom uputom.

Sporazumijevanje u prometu

Clanak 13.

(1) Kod obavljanja prometnih poslova sporazumijevanje se obavlja usmeno ili pomocu
sredstava komunikacije. Sredstva komunikacije moraju biti dio sluzbenog zatvorenog sustava
komunikacija u kojem je moguée sporazumijevanje isklju¢ivo ovlaStenih radnika
Zeljezni¢kih prijevoznika te nije moguéa komunikacija s nesluzbenim osobama.
Iznimno, moguéa je uporaba i onih uredaja koji omoguéuju komunikaciju izvan Zeljeznickog
sustava, ali ti uredaji moraju biti izvedeni tako da su nesluZbena i sluzbena komunikacija

tehni¢ki razdvojene.
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(2) Sporazumijevanje sredstvima koja omoguéuju pouzdano registriranje priopéenja smatra
se dokaznim sporazumijevanjem. Dokaznim sporazumijevanjem smatra se i
sporazumijevanje uz nazocnost svjedoka.
(3) Pod svjedokom podrazumijeva se izvrini radnik prisutan prijenosu priopéenja izmedu
dvaju sluzbenih mjesta odnosno dvaju izvr$nih radnika. Svjedok moZe biti izvr¥ni radnik
sluZbenog mjesta iz kojeg se daje priopéenje ili iz drugog sluzbenog odnosno radnog mjesta.
Radnik koji je prisutan kao svjedok u kolodvoru, mora €itko supotpisati priopenje, a
kolodvor traZenja u produZetku primljenog priopéenja ¢itko upisuje prezime svjedoka.
(4) Sljedeéa priopéenja moraju se davati dokazno i upisati u predvidene evidencije:
a) davanje dopustenja i odbijanje primitka vlakova i pruznih vozila
b) davanje odjava
¢) davanje prednajave ¢uvaru ZCP-ima za osiguranje ZCP-ai
d) nalozi koji se daju sredstvima sporazumijevanja umjesto pisanim nalozima.
(5) Ako su uredaji za registriranje neispravni ili pruga nije opremljena takvim uredajima,
priopéenja iz stavka 4. ovoga &lanka moraju se predavati uz nazo¢nost svjedoka.
(6) Obavijest o svakoj smetnji nastaloj kod vlaka na otvorenoj pruzi strojovoda odnosno
vlakovoda daje prometniku vlakova sljede¢eg kolodvora. Prometnik vlakova kojemu je dana
obavijest mora se prethodno sporazumjeti s prometnikom vlakova u prethodnom kolodvoru o
potrebnim mjerama, a nakon toga daje zapovijed osoblju vlaka o daljnjem postupku.
(7) Strojovoda pruznog vozila obavezno upisuje dobivene obavijesti i zapovijedi u
propusnicu.
IV. ORGANIZACIJA RADA U SLUZBENIM MIJESTIMA
Obaveze radnika
Clanak 14.
(1) Osim postivanja i primjene propisa radnici se moraju pridrZavati odredaba Poslovnog
reda kolodvora 1. i II. dio, Tehnoloskog procesa rada kolodvora te plana i rasporeda rada.
(2) Svaki radnik prije samostalnog rada ili nakon dolaska na novo radno mjesto ili u drugu

organizacijsku jedinicu mora upoznati mjesne prilike iz svojega djelokruga rada te Poslovni
red kolodvora I i II. dio (ako je rasporeden na radno mjesto u kolodvoru) odnosno poslovnik

jedinice (ako poslovnik postoji), $to potvrduje svojim potpisom.
(3) Radnicima koji neposredno sudjeluju u obavljanju Zeljezni¢koga prometa za vrijeme rada
zabranjeno je:
- drzanje radio i TV uredaja te svih nesluzbenih elektroni¢kih uredaja (osim mobitela) u
prostorijama iz kojih se obavlja reguliranje prometa ili drugi prometni poslovi,
- gledanje ili sluSanje sadrzaja na elektroni¢kim uredajima svih vrsta, a koji nisu povezani sa
opisom radnog mjesta,
- zabavljanje igranjem bilo koje druStvene igre,
- obavljanje bilo kojeg posla privatne naravi.

Clanak 15.
(1) Svaki radnik osobno je odgovoran za pravilno obavljanje poslova na temelju propisanih
postupaka, bez obzira na nazo¢nost nadredene ili druge osobe.
(2) Nadredeni radnik jedinice odgovara za danu zapovijed, a odgovorni radnik za njezinu

provedbu. Zapovijed se moZe dati pisano i/ili usmeno.
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(3) Ako radnik smatra da je zapovijed koju je dao nadredeni radnik suprotna postoje¢im
propisima i da dovodi u pitanje sigurnost prometa, mora na to upozoriti nadredenoga radnika.
(4) Ako nakon radnikova upozorenja nadredeni radnik ponovi usmenu zapovijed, radnik
mora zahtijevati tu zapovijed u pisanom obliku.

(5) Radnik ni na pisanu zapovijed nadredenoga radnika ne smije postupiti po zapovijedi koja
bi dovela do ugroZavanja sigurnosti prometa.

Takva pisana zapovijed mora se odmah proslijediti nadredenom radniku onoga radnika koji
je dao tu zapovijed.

(6) Radnik mora nadredenome odnosno nadzornome i kontrolnom radniku podnijeti prijavak
o stanju na radnom mjestu. Taj prijavak daje se pri prvome susretu u odredenoj smjeni te
kasnije na zahtjev nadredenoga radnika.

Clanak 16.
(1) Radnik na radnom mjestu mora nositi propisanu sluzbenu odnosno zastitnu odjecu, a
prometnik vlakova i sluzbenu crvenu kapu. Prometnik vlakova ne mora nositi kapu za
vrijeme rada u prometnome uredu.
(2) Svi radnici koji izravno sudjeluju u obavljanju Zeljezni¢kog prometa i sva sluZbena 1
radna mjesta moraju imati ispravan 1 to¢an sat.
(3) Ako vrijeme na satovima radnika nije jednako, mjerodavan je sluZbeni sat odnosno sat
prometnika vlakova.
(4) U svojem radu svi zaposlenici moraju se pridrZavati odredaba drZavnog opceg akta kojim
je propisan unutarnji red u Zeljezni¢kom prometu

Clanak 17.
(1) Ako se radnik razboli za vrijeme obavljanja rada ili ako zbog bolesti ne moZe do¢i raditi,
mora o tome obavijestiti nadredenoga radnika.
(2) Radnik ne smije napustiti svoje radno mjesto sve dok nije obavio sve radnje vezane uz
sigurnost prometa i dok nije dobio smjenu.

Nadzorna sluZba u sluzbenim mjestima

Clanak 18.
(1) U svakome sluzbenom mjestu mora se obavljati nadzomna sluzba za ¢iju je organizaciju i
provedbu odgovoran Sef kolodvora. Sef kolodvora moZe obavljati posao Sefa kolodvora u
vise kolodvora.
(2) Nadzornim i kontrolnim radnicima koji obavljaju poslove u svezi sa sigurnim i urednim
tijekom Zeljeznickog prometa mora se omoguditi neometano obavljanje njihovih poslova.
Nadzorni i kontrolni radnici za vrijeme obavljanja svojih poslova ne smiju ometati izvrine
radnike u obavljanju njihovih poslova izravno vezanih za sigurnost prometa

(3) Sef kolodvora svakoga radnog dana mora obiéi sva radna mjesta u kolodvoru u kojemu
ima sjediste, pri ¢emu posebnu pozornost mora obratiti na radnike ¢iji je rad vezan uz
sigurnost i urednost prometa. To se posebno odnosi na sljedece radnike: prometnika vlakova,
prometnog telegrafista, skretni¢ko i manevarsko osoblje.

(4) Poslove iz stavka 3. ovoga ¢lanka u kolodvorima koji se nalaze pod nadzorom, 3ef
kolodvora obavlja sukladno naputku o organizaciji rada i radnom vremenu nadzornih radnika
prometnih poslova iz stavka 16. ovoga ¢lanka. U zaposjednutim sluZbenim i radnim
mjestima organizacijski podredenima kolodvoru ti poslovi moraju se obaviti najmanje
jedanput mjesecno.
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(5) Pri kontroli rada $ef kolodvora posebnu pozornost mora obratiti na SS-uredaje, stanje
brojila i plombi te ustanoviti opravdanost uporabe pomoc¢nih tastera ili skidanja plombi.

(6) Kontrolu rada i primjenu propisa, osim uvida na samome mjestu kod obilaska svih radnih
mjesta, $ef kolodvora mora obavljati i pregledom propisanih evidencija obracajuéi pri tome
pozornost na odstupanja od pravilne primjene propisa, na kanjenja vlakova te druge
mozZebitne nedostatke.

(7) Pregled rada po radnim mjestima $ef kolodvora mora obaviti svakoga dana u kolodvoru u
kojemu ima sjediste na temelju prometnog dnevnika, a podrobnu analizu rada jednom tjedno
usporedivanjem prometnog dnevnika s drugim evidencijama.

(8) Podrobnu analizu $ef kolodvora u podredenim kolodvorima mora obaviti onoga dana
kada u njima provodi preostalo dnevno radno vrijeme usporedivanjem prometnog dnevnika s
drugim evidencijama.

(9) Pri obilasku radnih mjesta u kolodvoru i podredenih radnih mjesta na pruzi, osim
pregleda obavljenog rada, Sef kolodvora mora obratiti pozornost i na Cistocu prostorija i
perona, na urednost sluZbenih odijela na radnicima i sli¢no.

(10) Sef kolodvora mora obaviti odredeni broj noénih kontrola kako je to propisano
naputkomo organizaciji rada i radnom vremenu nadzornih radnika prometnih poslova iz

stavka 16. ovoga ¢lanka.

(11) Pojedine duZnosti Sefa kolodvora iz djelokruga nadzora (kontrola pravilne primjene
propisa na radnim mjestima, obilazak radnih mjesta, no¢na kontrola, nazo¢nost primopredaji
sluzbe, pregled skretnica i dr.) mogu se prenijeti i na radnike zaposlene na drugim radnim
mjestima sistematiziranima da pomazu $efu kolodvora, kao $to je pomoénik Sefa kolodvora
odnosno drugi nadzorni radnik.

(12) Djelokrug rada, duZnosti i odgovornosti svakog radnika na kojega se prenose pojedine
duZnosti $efa kolodvora moraju se propisati Poslovnim redom kolodvora I. dio.

(13) Sef kolodvora odgovoran je za kontrolu pravilnog obavljanja duZnosti radnika na koje je
prenio odredene poslove iz svoga djelokruga rada, koji su navedeni u Poslovnom redu
kolodvora I. dio.

(14) Za obavljanje dnevnih kontrola i podrobnih tjednih analiza, Sef kolodvora odnosno
radnik na kojeg je prenio dio svojih duznosti mora voditi priruéni biljeznik.

(15) Sef kolodvora podredena sluZzbena odnosno radna mjesta mora obi¢i najmanje jedanput
mjesedno u priblizno jednakim razmacima. Ako je to potrebno, moze se odrediti i veéi broj
obilazaka, $to odreduje organizacijska jedinica neposredno nadredena kolodvoru. Ako je
podredeno sluzbeno mjesto zaposjednuto izvrinim radnikom koji vodi odredene prometne
evidencije, $ef kolodvora mora jednom mjese¢no napraviti podrobnu analizu rada na temelju
usporedbe prometnog dnevnika susjednih kolodvora i prometne evidencije podredenog
sluZzbenog mjesta.

(16) Organizacijska jedinica nadleZna za organizaciju i regulaciju prometa posebnim
naputkom propisuje:

- nadleznost $efa kolodvora koji obavlja duznosti $efa kolodvora za vise kolodvora

- reguliranje radnog vremena nadzormih radnika u kolodvorima

- prisutnost nadzorih radnika primopredaji sluZbe prometnog osoblja i

- obavljanje noénih kontrola.
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Poslovni red kolodvora
Clanak 19.

(1) Poslovnim redom kolodvora ustanovljuje se i razraduje detaljna organizacija rada
kolodvora s obzirom na mjesne karakteristike, dijelove infrastrukturnih podsustava, promet
vlakova i svakodnevne poslove.

(2) Poslovni red kolodvora obavezno mora izraditi svaki kolodvor.
(3) Poslovni red kolodvora sadrZi odredbe stalnoga znadaja i odredbe promjenjivog znacaja.

(4) Odredbe stalnog zna&aja Cine Poslovni red kolodvora I. dio, a odredbe promjenjivog
znadaja &ine Poslovni red kolodvora II. dio.

Poslovni red kolodvora II. dio
Clanak 20.

(1) Poslovni red kolodvora II. dio izraduje se u pet primjeraka koje mora ovjeriti
organizacijska jedinica nadredena kolodvoru.

(2) Nakon 3to se Poslovni red kolodvora II. dio ovjeri, postupak je sljedeci:

- jedan primjerak ostaje u organizacijskoj jedinici neposredno nadredenoj kolodvoru,

- jedan primjerak prosljeduje se u nadleZnu podruénu prometnu operativu,

- jedan primjerak prosljeduje se u hijerarhijski najvisu jedinicu za organizaciju i regulaciju
prometa, obavezno i informaticki u PDF formatu

- dva primjerka ostaju u kolodvoru, od kojih jedan mora biti na radnome mjestu Sefa
kolodvora, a drugi na radnome mjestu prometnika vlakova,

- jedan primjerak prosljeduje se u informatickom obliku u PDF formatu organizacijskoj
jedinici nadleZnoj za nadzor sustava upravljanja sigurnoscu,

- za potrebe drugih radnih mjesta ovjereni Poslovni red kolodvora II. dio umnoZava se u
potrebnom broju primjeraka.
(3) Umjesto umnoZavanja primjeraka propisanog zadnjom alinejom stavka 3. ovoga ¢lanka,
radnim mjestima koja su opskrbljena informati¢kom opremom moZe se dostaviti informaticki
primjerak u PDF formatu.
(4) Odredbe Poslovnog reda kolodvora II. dio koje se odnose na osoblje Zeljezni¢kog
prijevoznika ¥ef kolodvora mora dostaviti Zeljezni¢kom prijevozniku. Te odredbe dostavljaju
se u obliku Izvatka iz Poslovnog reda kolodvora II. dio. Taj izvadak moZe se Zeljeznickom
prijevozniku dostaviti kao informati¢ki zapis u PDF formatu.
(5) Postupak izrade izmjena i dopuna Poslovnog reda kolodvora II. dio jednak je postupku
izrade novoga Poslovnog reda kolodvora II. dio.

Clanak 21.

(1) Poslovni red kolodvora II. dio sadrZava odredbe promjenjivog znaCaja vezane za
provedbu voznog reda te za tehnologiju rada u odnosu na tehni¢ke kapacitete kolodvora.

(2) Poslovnim redom kolodvora II. dio odreduje se sljedece:

- redovni kolosijeci za ulazak, izlazak odnosno prolazak vlakova,
- kolosijeci za sastavljanje vlakova,

- popis vlakova za potpunu i djelomi¢nu preradu,

- sastavi vlakova, &ekanja vlakova za prijevoz putnika te otprema vagona pojedinim
vlakovima u skladu s materijalima koje uz vozni red izraduju Zeljeznicki prijevoznici,
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- iznimna uporaba pojedinih kolosijeka i kolosije¢nih veza,

- iznimne odredbe za pojedine prometne situacije,

- iznimne odredbe za pojedine vrste vlakova,

- mjesto zaustavljanja pojedinih vlakova,

- mjesto promjene vuc¢nih vozila,

- mjesto zaustavljanja lokomotivskih vlakova,

- postupak s vagonima kojima se prevoze automobili,

- u polaznim i krajnjim kolodvorima, vrijeme postavljanja putnickih garnitura na peron za
ulazak putnika i vrijeme izvladenja gamnitura s perona nakon izlaska putnika, posebice za
svaki vlak,

- na¢in punjenja vagona vodom i mjere osiguranja radnika za vrijeme obavljanja toga posla
naelektrificiranim kolosijecima,

- mjesto smjestaja i uvanja praznih putni¢kih vagona odnosno praznih putni¢kih garnitura,
-kvacenje i otkvagivanje lokomotiva kod vlaka (ako te poslove obavljaju radnici Zeljeznickog
prijevoznika upisuje se takva napomena),
- organizacija popisa vlaka i tehni¢kog pregleda (ako te poslove obavljaju radnici
Zeljeznitkog prijevoznika upisuje se takva napomena),
- odredbe koje se odnose na posluZivanje industrijskih i manipulativnih kolosijeka,
- iznimne mjere pri manevriranju vozilima zaposjednutima putnicima,
- odredbe o radnom vremenu,
- popis radnika kolodvora koji su primili isti na znanje (samo u primjerku kod Sefa
kolodvora),
- popis radnika na zamjeni s potpisima (samo u primjerku kod 3efa kolodvora).

Tehnoloski proces rada kolodvora

Clanak 22.

(1) Tehnologkim procesom rada kolodvora odreduju se:
- na¢in manevriranja,
- nadin i redoslijed obavljanja svih radnji s vlakovima,
- nadin operativnog vodenja i planiranja rada kolodvora,
- norme za izvrienje pojedinih radnji koje se obavljaju u kolodvoru,
- tehni¢ke i radne osobitosti kolodvora s opéim opisom sredstava,
- zadaci koje odnosni kolodvor mora obaviti kod pojedinih vlakova,
- grafi¢ki prikaz dolazeéih i odlazecih vlakova po vrstama i voznim relacijama u skladu s
grafikonom voznog reda za koji se tehnoloski proces rada izraduje,
- najoptereéeniji dio dana glede dolaska i odlaska vlakova s kojima se obavlja manevarski
rad,
- namjena kolosije¢nih parkova i pojedinih kolosijeka te manevarskih lokomotiva,
- pregled vremenskih normi za pojedine radnje s vagonima i vlakovima,
- grafi¢ki pregled radnji s vlakovima tijekom 24 sata,
- potrebni broj radnika koji obavljaju pojedine radnje i njihovi zadaci za svaki vlak tijekom
24 sata,
- stupanj uskladenosti voznog reda dolazeéih vlakova s radom ranZirnog kolodvora u
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prijemnoj skupini i na manevarskim postrojenjima,
- vremenske norme potrebne za nakupljanje vagona za pojedine vlakove i uskladivanje tih
normi s voznim redom odlazecih vlakova.

Clanak 23.
(1) Poslovni red kolodvora 1. dio, te Tehnolo3ki proces rada kolodvora izraduje se na temelju
odredaba Upute za izradu Poslovnoga reda kolodvora I. dio i Upute za izradu tehnoloskog
procesa rada ranZirnih i rasporednih kolodvora.

Obavljanje sluzbe na rasputnici
Clanak 24.

(1) Rasputnica moZe biti tehni¢ki izvedena za jedan ili za dva smjera prometa vlakova.
(2) Rasputnica za jedan smjer omogucuje prelazak vlakova s jedne na drugu prugu i obrnuto
samo u jednome smjeru pruge s koje se odvaja druga pruga, dok rasputnica za dva smjera
omogucuje prelazak na drugu prugu i obrmuto u oba smjera pruge s koje se odvaja druga
pruga.
(3) Rasputnica se moZe rabiti za promet uzastopnih vlakova i kao odjavnica.
(4) Uputom za obavljanje sluZbe na rasputnici podrobno se mora propisati na¢in reguliranja
prometa uzastopnih vlakova preko rasputnice i preko zajednickog dijela pruge.
(5) Svaka rasputnica mora biti zasti¢ena zatitnim signalima koji su u tehni¢koj ovisnosti s
odvojnim skretnicama te su u medusobnoj ovisnosti tako da je istodobno mogucée osigurati
vozni put i zadtitnim signalom dopustiti slobodan prelazak preko rasputnice samo za jedan
pravac i jedan smjer. Signalizacija signala i poloZaj skretnica kontroliraju se iz susjednog
kolodvora, a ako nema tehnicke kontrole skretnica, one moraju biti zaposjednute.
(6) S obzirom na posebnosti pojedinih rasputnica, uputa za obavljanje prometne sluzbe mora
sadrzavati sljedeée podatke:
a) temeljne odredbe
b) organizaciju rada
¢) provedbene odredbe.
(7) Temeljnim odredbama moraju se obuhvatiti:
- zadaci rasputnice u reguliranju prometa uzastopnih vlakova,

- mjesto i kilometarski poloZaj rasputnice u odnosu na prugu od koje se odvaja druga pruga
te u odnosu na susjedne kolodvore, uz naznaku kilometraZe prema uzduZnom profilu, nagib

pruge u svim pravcima i smjerovima, eventualne zastitne kolosijeke i njihovu duljinu te opis
pruga uz naznaku jesu li jednokolosijetne, dvokolosije¢ne ili usporedne,

- nadin osiguranja u odnosu na SS-uredaje, mjesto zadtitnih signala i njihova tehnicka
ovisnost te povezanost SS-uredaja sa susjednim kolodvorima; kod mehanitkog osiguranja s
pouzdano zakljuSanim skretnicama mora se naznaCiti nacin pomocu kojega se postiZe
ovisnost zatitnih signala s voznim putovima,

- sredstva za sporazumijevanje, uz naznaku pozivnih znakova sluZbenih i radnih mjesta

ukljucenih u telekomunikacijske veze,

- lokalne signalne znakove za objavljivanje voznji vlakova, ako su potrebni i kao takvi
odredeni, kako bi se razlikovale voZnje vlakova po pravcima odnosno smjerovima.
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(8) Organizacijom rada na rasputnici moraju se obuhvatiti:
- radna mjesta na rasputnici, djelokrug i raspored rada radnika, na¢in i vrijeme primopredaje
sluzbe,
- prostorni odsjeci i propisani prostorni razmaci,
- redovan poloZaj skretnica te postupak s kljuéevima njihovih brava,
- redovan pregled skretnica, ¢i§éenje, odrZavanje i osvjetljavanje skretnica i zadtitnih signala,
- nadzorni kolodvor, opskrba rasputnice materijalom i inventarom te nalin poucavanja
radnika rasputnice.
(9) Provedbenim odredbama moraju se obuhvatiti:
- odredbe za reguliranje prometa preko rasputnice u koje se ubraja objavljivanje prometa
vlakova i kasnjenja odnosno voZnje prije vremena koje daju susjedni kolodvori, osiguranje
voznog puta za prolazeéi vlak, dogekivanje vlakova i drugo,
- odredbe za davanje dopustenja, osiguranje prometa uzastopnih viakova kad je
sporazumijevanje moguée i posebno kad je sporazumijevanje nemoguce,
- postupak kod iznimnog zadrZavanja vlakova ispred zaStitnih signala rasputnice,
- reguliranje prelaska vlakova s dvokolosije¢ne na jednokolosijecnu prugu i obrnuto i
- evidentiranje podataka o osiguranju prometa vlakova i o vremenu njihova prelaska preko
rasputnice.
(10) Uputa mora imati u prilogu poloZajni plan rasputnice, uputu za rukovanje SS-uredajem
te moZebitno upute za uporabu drugih tehnickih sredstava.

Obavljanje prometne sluzbe u otpremniStvu

Clanak 25.

(1) Za obavljanje prometne sluzbe u otpremnistvu izraduje se Uputa za obavljanje prometne
sluzbe u otpremnistvu koja mora sadrZavati:
a) temeljne odredbe
b) podatke o kolosijecima, postrojenjima i telekomunikacijskim vezama
¢) provedbene odredbe.
(2) Temeljnim odredbama moraju se obuhvatiti:
- naziv i namjena otpremnistva,
- nadzorni kolodvor i kolodvor iz kojega se otpremnistvo posluZuje te
- kilometarske poloZaje otpremnistva.
(3) Podaci o kolosijecima, postrojenjima i telekomunikacijskim vezama moraju sadrZavati:
- stvarnu i korisnu duljinu i veli¢inu nagiba svakoga pojedinog kolosijeka,
- nag&in osiguranja odvojnih skretnica i skretnica na manipulativnim kolosijecima,
- redovan poloZaj odvojnih skretnica i skretnica na manipulativnim kolosijecima,
- nadin zasti¢ivanja odvojnih skretnica, i to:
a) s pruge i
b) s manipulativnog kolosijeka,
- redovan polozZaj za§titnih signala,
- tehni¢ku ovisnost odvojnih skretnica sa zaStitnim signalima, iskliznicama ili skretnicama

zastitnog kolosijeka,
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- postupak pri rukovanju, &i¢enju, odrzavanju odnosno osvjetljavanju zastitnih signala,
odvojnih skretnica, iskliznice i drugih skretnica u otpremnistvu,

- postupak s kljudevima skretnica 1

- sredstva za sporazumijevanje i njihovo odrZavanje.

(4) Provedbene odredbe moraju sadrzavati posluZivanje otpremnistva koje se moZe obavljati:
a) vlakovima za to odredenima voznim redom ili

b) manevarskim sastavom.

(5) Otpremnistva se posluZuju vlakovima na temelju provedbenih odredaba u skladu s
voznim redom te u skladu s odredbama Poslovnog reda kolodvora II. dio kojim je propisano

posluZivanje otpremnistva.

(6) Sastajanje vlakova odnosno vlaka i manevarskog sastava na pruzi dopusta se samo ako je
to predvideno voznim redom. Osim toga, provedbenim odredbama mora se propisati:

- obaveza Zeljezni¢kog prijevoznika da osigura vagone u otpremnistvu od samopokretanja,

- odrzavanje slobodnosti profila pruge, ¢is¢enje manevarskih staza te osvjetljavanje prostora i
- postupak kod izvanrednog dogadaja.

(7) PosluZivanje otpremnistva zabranjeno je kad je sporazumijevanje izmedu kolodvora i
otpremniS§tva nemogude.

(8) Kada dode do neispravnosti na sredstvima za sporazumijevanje, a vlak odnosno
manevarski sastav nalazi se u otpremniStvu, moraju se ustanoviti odredbe za povratak vlaka
odnosno manevarskog sastava u kolodvor ili za nastavak voZnje do sljedec¢eg kolodvora.

(9) Jedan primjerak upute propisane ovim ¢lankom dodaje se uz Poslovni red kolodvora L.
dio i njegov je sastavni dio. Uz uputu mora biti priloZena skica svih kolosijeka i kolosije¢nih
veza otpremnistva.
( v
V. PRIMOPREDAJA SLUZBE
Primopredaja sluzbe prometnog osoblja
Clanak 26.

(1) Primopredaja sluzbe prometnog osoblja moZe biti usmena i pisana ili samo pisana
odnosno samo usmena. Vrijeme i nadin primopredaje sluZbe na pojedinim radnim mjestima
propisuje s Poslovnim redom kolodvora I. dio.

(2) Svrha primopredaje sluzbe jest da se radnik koji prima sluZzbu upozna s tekuéim
neizvrienim zadacima, s primljenim neizvrSenim zapovijedima, s neispravnostima na
postrojenjima 1 uredajima i s drugim zadacima u vezi sa sigurno$¢u i uredno$cu prometa.

Clanak 27.
(1) Usmenu i pisanu primopredaju sluZzbe obavljaju medusobno sljedeci radnici:
- prometni odnosno TK-dispeceri,
- prometnici vlakova,
- prometni telegrafisti,
- skretni¢ari (nadzorni skretniéar, skretni¢ar postavnicar)
- rukovatelji manevrom,
- vlakovode 1
- Suvari Zeljeznic¢ko-cestovnih prijelaza
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(2) Iznimno, dopustena je samo pisana primopredaja sluzbe u sluzbenim mjestima kod kojih
je odreden prekid rada odnosnoga radnog mjesta za vrijeme primopredaje.

(3) Poslovnim redom kolodvora 1. dio moZe se propisati primopredaja sluZbe i za druga radna
mjesta.

(4) Pisana primopredaja sluZbe obavlja se unofenjem podataka u za to propisanu evidenciju.

Evidenciju propisuje $ef kolodvora u skladu s mjesnim prilikama. Umjesto posebno
propisane evidencije, primopredaja se moZe obavljati uz upisivanje potrebnih podataka u
jednu od prometnih evidencija koje se vode na odnosnome radnom mjestu.

(5) U uvjetima informaticke obrade podataka informati¢ko vodenje primopredaje sluZbe
obavlja se prema programskom rjesenju koje mora biti u skladu s odredbama o primopredaji
iz ovog Pravilnika.

(6) U svim drugim evidencijama koje se vode na odredenome radnom mjestu, ispod podataka
koji su posljednji upisani evidentira se primopredaja s naznakom vremena.

(7) Poslovnim redom kolodvora 1. dio mora se propisati na kojim je radnim mjestima
obavezna nazo¢nost nadzornog radnika kod primopredaje sluzbe prometnoga osoblja.

(8) Radnik koji predaje sluZbu ne smije napustiti radno mjesto sve dok mu radnik koji prima
sluzbu usmeno ne potvrdi da je razumio cijelu situaciju i dok se ne potpiSe na za to
odredenome mjestu.
(9) Nagin primopredaje sluzbe u sluzbenim i na radnim mjestima na kojima izmedu predaje i
primitka sluZbe postoji prekid, a predaja i primitak obavljaju se samo pisano, propisuje se
Poslovnim redom kolodvora I. dio.
(10) Primopredaja sluzbe prometnog odnosno TK dispecera mora sadrZavati sljede¢e
podatke:
- datum i vrijeme primopredaje,
- podatke o prometu vlakova i pruznih vozila,
- podatke o kasnjenjima odnosno prijevremenoj vozZnji vlakova,
- podatke o smetnjama i izvanrednim dogadajima,
- obavijest o zatvorenosti pruga i kolosijeka
- obavijest o raspustenim vlakovima
- obavijesti o posebnim zahtjevima prijevoznika (veze vlakova, promjene u sastavima
vlakova, itd.)

Primopredaja sluZbe prometnika vlakova

Clanak 28.

Primopredaja sluzbe prometnika vlakova mora sadrzavati sljedece podatke:
- datum i vrijeme primopredaje,
- podatke o prometu vlakova i pruZnih vozila,
- podatke o kasnjenjima odnosno prijevremenoj voZnji vlakova,
- podatke o danim dopustenjima i neprimljenim odjavama,
- obavijest o tome koja sluzbena i radna mjesta u kolodvoru i na pruzi nisu obavijestena o
prometu vlakova i pruZnih vozila,
- obavijest o sastavljenim vlakovima koji éekaju na otpremu i prispjelim vlakovima koji nisu

rastavljeni,
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- obavijest o stanju kolodvorskih, manipulativnih i industrijskih kolosijeka,
- obavijest o vagonima koji zahtijevaju iznimnu pozornost,
- podatke o planiranim vu¢nim vozilima za vu¢u sastavljenih vlakova,
- podatke o kljudevima skretnica, ambulantnim bravama, postavnim spravama, ruficama za
ruéno postavljanje skretnica, rastavlja¢ima i motkama za uzemljenje kontaktne mreze,
- obavijest o zatvorenosti pruge i kolosijeka,
- obavijest o laganim voZnjama,
- obavijest o prekidu rada u sluZbenim mjestima,
-obavijest o stanju SS-uredaja, telekomunikacijskih uredaja te informatickih i
elektroenergetskih uredaja,
- stanje brojeva na brojilima i stanje plombi na SS-uredajima,
- obavijest 0 promjenama u rasporedu rada,
- predaju zbirke propisa, prometnih evidencija, Poslovnog reda kolodvora 1. 1 I dio,
signalnih sredstava i drugo,
- predaju primljenih, a neobavljenih pisanih i usmenih zapovijedi koje se tijekom sljedece ili
iduéih smjena moraju izvrSiti,
- obavijest o stanju manevarskih lokomotiva i manevarskog osoblja,
- predaju kljuceva i druge lokalne posebnosti.

Primopredaja sluZbe prometnoga telegrafista

Clanak 29.

Primopredaja sluzbe prometnoga telegrafista mora sadrzavati sljede¢e podatke:
- datum 1 vrijeme primopredaje,
- podatke o prometu vlakova i pruznih vozila,
- podatke o ka3njenjima odnosno prijevremenoj voznji vlakova,
- obavijest o tome koja sluzbena i radna mjesta u kolodvoru i na pruzi nisu obavijestena o
prometu vlakova i1 pruZnih vozila,
- obavijest o stanju telekomunikacijskih i informatickih uredaja,
- podatke o neotpremljenim i neurugenim brzojavima odnosno posti,
- predaju primljenih, a neizvrenih pisanih i usmenih zapovijedi koje se tijekom sljedece ili
sljedeéih smjena moraju obaviti,
- moZebitno predaju zbirke propisa i druge lokalne posebnosti.

Primopredaja sluzbe rukovatelja manevrom

Clanak 30.

Primopredaja sluzbe rukovatelja manevre mora sadrZavati sljedece podatke:
- datum i vrijeme primopredaje,
- podatke o prometu vlakova i pruZnih vozila,
- podatke o kaSnjenjima odnosno prijevremenoj voZnji vlakova,
- obavijest o sastavljenim vlakovima koji ¢ekaju na otpremu i o prispjelim vlakovima koji
nisu rastavljeni,
- obavijest o stanju kolodvorskih i industrijskih kolosijeka,
- obavijest o slobodnosti odnosno zauzetosti mednika,
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- obavijest o stanju vagona za otpremu s detaljnim podacima o dirigiranim vagonima te o
tovarenim vagonima koji zahtijevaju iznimnu pozornost,
- podatke o planiranim vuénim vozilima za vucu sastavljenih vlakova (planirano vrijeme
dolaska vuénih vozila),
- obavijest o zatvorenosti kolosijeka,
- obavijest o stanju SS-uredaja te telekomunikacijskih i elektroenergetskih uredaja,
- obavijest 0 promjenama u rasporedu rada,
- predaja primljenih, a neizvrSenih pisanih i usmenih zapovijedi koje se tijekom sljedece ili
sljedeéih smjena moraju izvrsiti,
- obavijest o stanju manevarskih lokomotiva i manevarskog osoblja,
- obavijest o neizvr§enim rasporedima manevriranja,
- predaja kljudeva, signalnih i zaustavnih sredstava te druge lokalne posebnosti.
Primopredaja sluzbe skretni¢ara
Clanak 31.
Primopredaja sluzbe skretni¢ara mora sadrZavati sljedece podatke:
- datum i vrijeme primopredaje,
- podatke o prometu vlakova i pruZnih vozila,
- podatke o ka¥njenjima odnosno prijevremenoj voznji vlakova,
- podatke o vlakovima za koje je osiguran vozni put,
- obavijest o sastavljenim vlakovima koji Gekaju na otpremu i prispjelim vlakovima koji nisu
rastavljeni,
- obavijest o stanju kolodvorskih i industrijskih kolosijeka,
- obavijest o slobodnosti odnosno zauzetosti mednika,
- obavijest o stanju vagona koji zahtijevaju iznimnu pozornost,

- podatke o klju€evima skretnica, ambulantnim bravama, postavnim spravama, rastavljaima
i motkama za uzemljenje kontaktne mreZe,

- obavijest o zatvorenosti pruge i kolosijeka,
- obavijest o laganim voZnjama,
- obavijest o prekidu rada u sluzbenim mjestima,
- obavijest o stanju SS-uredaja te telekomunikacijskih i elektroenergetskih uredaja,
- stanje posljednjih brojeva na brojilima i stanje plombi na SS-uredajima,
- obavijest o promjenama u rasporedu rada,
- mozebitno predaju zbirke propisa, prometnih evidencija, signalnih i zaustavnih sredstava i
drugo,
- predaju primljenih, a neizvrienih pisanih i usmenih zapovijedi koje se tijekom sljedece ili
sljede¢ih smjena moraju izvr3iti,
- obavijest o stanju manevarskih lokomotiva i manevarskog osoblja,
- predaja potro$nog materijala i alata,
- obavijest o stanju ruénih i prijenosnih signalnih sredstava i druge lokalne posebnosti.
Primopredaja sluZbe vlakovode
Clanak 32.
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Primopredaja sluZbe vlakovode mora sadrZavati sljedece podatke:
- datum 1 vrijeme primopredaje,
- podatke o prometu vlakova,
- podatke o ka3njenjima odnosno prijevremenoj voznji vlakova,
- obavijest o vlakovima koji éekaju na popis odnosno popratne isprave vlaka 1 drugu
dokumentaciju koja prati vlak,
- obavijest o stanju kolodvorskih i industrijskih kolosijeka,
- obavijest o stanju vagona koji zahtijevaju iznimnu pozommnost,
- podatke o planiranim vu¢nim vozilima za vudu sastavljenih vlakova (planirano vrijeme
dolaska vuénih vozila),
- obavijest o zatvorenosti pruge i kolosijeka,
- obavijest o stanju SS-uredaja te telekomunikacijskih, informatickih i elektroenergetskih
uredaja,
- obavijest o promjenama u rasporedu rada,
- moZebitno predaju zbirke propisa, prometnih evidencija, signalnih i zaustavnih sredstava 1
drugo,
- predaju primljenih, a neizvr3enih pisanih i usmenih zapovijedi koje se tijekom sljedece ili
sljedec¢ih smjena moraju izvrSiti,
- obavijest o stanju manevarskih lokomotiva i manevarskog osoblja,
- obavijest o ustanovljenim nedostacima kod vlakova,
- druge lokalne posebnosti.

Primopredaja sluzbe éuvara ZCP-a

Clanak 33.
Primopredaja sluzbe Guvara ZCP-a mora sadrzavati sljedece podatke:
- datum 1 vrijeme primopredaje,
- podatke o prometu vlakova i pruznih vozila,
- podatke o kaSnjenjima odnosno prijevremenoj voZnji vlakova,
- obavijest o zatvorenosti pruge i kolosijeka,
- obavijest o prekidu rada u sluZbenim mjestima,
- obavijest o stanju SS-uredaja te telekomunikacijskih i elektroenergetskih uredaja,
- stanje brojeva na brojilima i stanje plombi na SS-uredajima,
- obavijest o promjenama u rasporedu rada,
- predaju zbirke propisa, prometnih evidencija, signalnih i zaustavnih sredstava 1 drugo,
- predaju primljenih, a neizvrSenih pisanih i usmenih zapovijedi koje se tijekom sljedece ili
sljedecih smjena moraju izvrsiti,
- druge lokalne posebnosti.
V1. ODREDBE O MANEVRIRANJU
Clanak 34.

(1) Pod manevriranjem podrazumijeva se svako pokretanje vozila koje nije voZnja vlaka, a
koje se obavlja radi njihova premjestanja s jednog mjesta na drugo, rad oko kvalenja,
otkvadivanja, usporavanja i zaustavljanja tog kretanja te osiguranje vozila od
samopokretanja.
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(2) Svako pokretanje vlaka nakon zaustavljanja, ako nije nastavak voznje vlaka, smatra se
manevriranjem.

(3) Kretanje pojedinaénih ili zakvagenih vozila koje nije voznja vlaka naziva se manevarskim
kretanjem.

(4) Manevarsko kretanje moZe biti:

a) manevarska voZnja — vuéa ili guranje vozila vu¢nim vozilom

b) odbacivanje — ubrzavanje guranih vozila koja nisu zakva¢ena za manevarski sastav do
odredene brzine i naglo zaustavljanje manevarske voZnje pri ¢emu nezakvacena vozila
nastavljaju kretanje

¢) spuitanje — manevarsko kretanje kod kojeg se vozila na kolosijeku koji leZi u padu ili
pomodéu posebnog postrojenja za spustanje ubrzavaju odnosno spustaju

d) lokomotivska voZnja — kretanje samog vucnog vozila ili vunog vozila s najviSe 12
osovina vuéenih vozila koja su automatski kocena

¢) kretanje prijenosnicom ili okretnicom i

f) premjestanje vozila pomocu odgovarajuéeg sredstva ili postrojenja.

(5) Uvjeti za odbacivanje vozila su:

— da pad u smjeru odbacivanja nije veci od 2,5%o ili da uspon nije veci od 5%,

— da je dio kolosijeka na koji se vozila odbacuju pregledan, a sve skretnice u manevarskom
voznom putu da su u pravilnom poloZaju,

— da se odbadena vozila kreéu takvom brzinom da bez jakog udara naidu na vozila u
mirovanju,

— da je osigurano usporavanje i zaustavljanje odbacenih vozila.

(6) Zabranjeno je odbacivati i spustati:

— vagone za prijevoz putnika,

— vagone natovarene eksplozivnim tvarima,

— vagone natovarene tratnicama,

— vagone natovarene teretom duljim od 60 metara,

— pojedinaéna vozila kojima masa prelazi 100 tona,

— vagone kod kojih teret prekoraduje tovarni profil,

— vuéna vozila, osim odbacivanja elektrovuenih vozila za koja postoji odobrenje Zeljeznickog
prijevoznika,

— vozila s natpisom da je zabranjeno odbacivanje ili spustanje,

— vozila medusobno spojena krutim kvacilom,

— vagone s pratiteljima posiljaka,

— vagone natovarene Zivim Zivotinjama.

(7) Pojedina vozila ne smiju se nakon odbacivanja odnosno spustanja zaustavljati ruénim
zaustavnim papudama. Odbacivanje te spustanje takvih vozila preko spustalice s nedjelatnim
kolosijetnim ko&nicama, ili s kolosije¢nim ko&nicama kad se njima ne rukuje, dopusteno je
samo ako ona imaju ispravnu i zaposjednutu ru¢nu koénicu, a to vrijedi za sljedeca vozila:

— prikolice i motorne garniture ako nemaju natpis da je zabranjeno odbacivanje ili spustanje,
— vagone ozna&ene listicom RID osim vagona natovarenih eksplozivnim tvarima,

— vagone s pomi¢nim teretom.
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(8) Zabranjeno je odbacivanje i spustanje vozila:

— na kolosijek na kojem se nalaze vozila navedena u stavku 3. ovoga Clanka,

— prema prijelazu ako on nije zasticen,

— do okretnice ili prijenosnice,

— prema vagonskoj vagi kad je prelazak preko nje zabranjen,

—na krnje kolosijeke,

— na kolosijeke izmedu kojih se nalaze peroni ispod kojih ne postoje pothodnici.

(9) Kolosijeci na koje je zabranjeno odbacivanje i spustanje moraju se naznaciti u poslovnom
redu kolodvora.

(10) Zabranjeno je preko spustalice spustati odnosno prevladiti sljedeca vozila:

—vozila oznadena listicom »Prelazak preko spustalice zabranjenc,

— vozila oznagena znakom spustalice s brojem koji oznagava da odnosno vozilo ne smije biti
spusteno niz spustalicu s polumjerom grbine manjim od broja na oznaci; ako je vozilo koje je
sposobno za medunarodni promet oznadeno znakom spuStalice bez broja, to znali da
odnosno vozilo ne smije biti spusteno niz spustalicu s polumjerom vertikalnog luka manjim
od 250 m,

— teretne vagone s okretnim postoljima s razmakom unutarnjih osovina ve¢im od 14 m te
putnike vagone s okretnim postoljima na automatskim spustalicama kad su one u rezimu

automatskog rada.

(11) Manevarskim kretanjem ne smije se ugroziti voZnja vlaka ili drugo manevarsko
kretanje.

(12) Kod manevarskih kretanja samog vu¢nog vozila strojovoda se mora nalaziti u prvoj
upravljaénici, osim ako je vozilo praéeno pratiteljem koji se nalazi na prednjem dijelu
vuénog vozila u smjeru kretanja. Kod manevarskih kretanja motornog vlaka, strojovoda se
obavezno mora nalaziti u prvoj upravlja¢nici u smjeru kretanja.

(13) Lokomotivska voZnja bez pratnje moZe se obavljati onda ako je zadovoljen jedan od
sljede¢ih uvjeta:

a) ako je kolodvor opremljen grani¢nim kolosije¢nim signalima odnosno manevarskim
signalima za za$titu voznog puta

b) ako je vidljivost takva da strojovoda mozZe vidjeti ru¢ne signalne znakove kolodvorskog
osoblja ili

¢) ako razglas ili mobilna sredstva sporazumijevanja omogucéuju davanje zapovijedi za
pojedine dijelove manevarskog kretanja.

(14) Gurani manevarski sastav ne smatra se lokomotivskom voZnjom bez obzira na broj
osovina guranih vozila i takav sastav uvijek mora biti pracen.

(15) U kolodvorima opremljenima grani¢nim kolosije¢nim signalima odnosno manevarskim
signalima za zaStitu voznog puta podrugje kretanja za lokomotivsku voZnju bez pratnje
odreduje se usmeno. U drugim kolodvorima podrugje kretanja odreduje se usmeno 1 pisano
rasporedom manevriranja.

(16) Raspored manevriranja ne smije biti urugen strojovodi prije nego §to je osiguran
manevarski vozni put za po&etak odnosne voZnje, tako da uruéenje rasporeda manevriranja
strojovodi zna¢i istodobno i zapovijed za pocetak lokomotivske voZnje.

(17) Nakon podetka lokomotivske voZnje daljnje zapovijedi za manevarsko kretanje daju se
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na jedan od sljede¢ih nadina:

a) signalnim znakovima grani¢nih kolosije¢nih signala ili manevarskih signala za za§titu
voznog puta

b) ru¢nim signalnim znakovima ili

¢) neposredno usmeno, razglasom ili mobilnim sredstvima za sporazumijevanje.

(18) Zapovijed skretni¢kog osoblja koje postavlja skretnice za lokomotivsku voZnju vrijedi
samo za njegovo skretnitko podrudje. Ako se lokomotivska voznja obavlja preko vise
skretni¢kih podrugja, zapovijed se daje od jednog do drugog skretnikog podrucja. Ako
strojovoda ne primi zapovijed za voZnju, mora stati ispred mednika prve skretnice sljedeceg
skretni¢kog podruéja i &ekati na zapovijed. Ako se dvije ili vi$e lokomotiva kre¢u jedna za
drugom, zapovijed se daje pojedina¢no za svaku lokomotivsku voZnju. Lokomotive koje
istodobno izlaze ili ulaze u lokomotivski depo moraju biti medusobno zakvadene.

(19) Manevarska kretanja na kolodvorskom podrugju dopustena su samo do signala koji

oznadava granicu manevarskih kretanja, a u kolodvorima bez ulaznih signala samo do
mednika prve ulazne skretnice. Dalje od signala granice manevarskih kretanja odnosno od
mednika prve ulazne skretnice manevarska kretanja smiju se obavljati samo po posebnim
mjerama propisanim ¢lankom 51. ovog Pravilnika.

(20) Manevarska kretanja na ZCP—ima smiju se obavljati samo kada se na odnosnim ZCP—
ima osigura promet.

(21) Manevriranja koja se redovno obavljaju, kao $to su sastavljanje putnickih garnitura,
sastavljanje vlakova po ranZirnim zada¢ama voznog reda, ukljucivanje i iskljuivanje vagona
iz vlaka, izmjena vu¢nih vozila, postavljanje putni¢kih garnitura na peron, pokretanje ili
premjeitanje pojedinih vagona ili skupine vagona propisuju se voznim redom i poslovnim
redom kolodvora.

(22) Organizacija manevarskog rada za svaki pojedini kolodvor propisuje se Poslovnim
redom kolodvora i Tehnoloskim procesom rada kolodvora.

Manevarski radnici
Clanak 35.

(1) Manevarski radnici su radnici struéno osposobljeni za obavljanje manevarskih poslova.
(2) Manevarski odred je zajedni¢ki naziv za rukovatelja manevrom i odredeni broj
manevrista.
Manevarski odred mora imati jednoga rukovatelja manevrom i najmanje jednoga manevrista.
(3) Kad lokomotiva nekoga vlaka obavlja manevarske poslove, lokomotiva i osoblje smatraju
se manevarskom lokomotivom odnosno osobljem manevarske lokomotive, a vlakopratno
osoblje teretnog vlaka smatra se manevarskim radnicima.
(4) Manevarski sastav &ini vuéno vozilo s medusobno zakva¢enim vozilima ili bez njih.
(5) Pri manevriranju manevristi zaposjedaju manevarska mjesta koja odreduje rukovatelj
manevrom.
(6) Rukovatelj manevrom neposredno rukovodi manevriranjem prema rasporedu
manevriranja, pri ¢emu mora:
— upoznati manevarsko i skretni¢ko osoblje s manevarskim kretanjima,
— uvjeriti se da su osigurana sredstva za usporavanje, zaustavljanje i osiguranje vozila od
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samopokretanja,

— uvjeriti se da se postuju sve sigurnosne mjere u svezi s manevarskim i voznim putovima,
manevarskim podru¢jima, vremenskim ograni¢enjima i sli¢no,

— zaposjesti mjesto s kojega moZe nadgledati pojedine voZnje i sporazumjeti se s
manevarskim osobljem odnosno u odredenim sluajevima provjeru i sporazumijevanje
obavljati sredstvima sporazumijevanja,

— svakome manevarskom radniku odrediti poslove,
— nakon zavréetka manevriranja ili obavljanja pojedine manevarske voZnje provjeriti poloZaj
skretnica i iskliznica, smjestaj sredstava za zaustavljanje i osiguravanje vozila od
samopokretanja te slobodnost mednika, granice odsjeka i iskliznica sa srediSnjim
rukovanjem,
— ustanoviti duljinu, masu i brzinu manevarskog sastava te potreban broj manevrista za
eventualno ruéno ko¢enje manevarskog sastava,
— o svakom osteéenju vagona, iskliznucu, presjeku skretnice i sliéno odmah izvijestiti
prometnika vlakova,
— zabraniti rad manevarskim radnicima koji nemaju ili ne primjenjuju potrebna signalna
sredstva i sredstva za osobnu zastitu.

Brzina manevarskog kretanja

Clanak 36.

(1) Dopustena manevarska brzina je do 30 km/h. Ako je manevarska brzina preko skretnica
manja od 30 km/h, takva brzina mora biti upisana u voznom redu i Poslovnom redu
kolodvora.
Brzina manevarskog kretanja odnosno manevarska brzina mora se prilagoditi tako da se
manevarski sastav moZe sigurno zaustaviti na Zeljenom mjestu.
(2) Pri vonji manevarskog radnika na &elnoj ili bo¢noj stubi lokomotive odnosno guranog
vagona, manevarska brzina ne smije biti ve¢a od 20 km/h.

(3) Ako se u guranom manevarskom sastavu, kao prvi vagon u smjeru guranja nalazi vagon
kod kojeg manevrista nema moguénost sigurne voznje na &elnoj ili bo¢noj stubi, brzina
sastava ne smije biti veéa od 5 km/h. Manevrista mora hodati pored kolosijeka u razini ela
istog vagona, pri ¢emu se pridrzava mjera osobne zastite iz Clanka 55. ovog Pravilnika.

(4) Pri manevarskim kretanjima po kolosijecima izmedu kojih se nalaze peroni ispod kojih ne
postoje pothodnici i gdje moze doéi do povrede trecih osoba, manevarska brzina ne smije biti
veéa od 10 km/h. Po takvim kolosijecima dopustene su samo manevarska i lokomotivska
voZnja.

(5) Kod manevarskih kretanja guranjem kada je preglednost ograni¢ena, pokraj Cela

manevarskog sastava mora hodati manevarski radnik te davati odgovarajuce signalne
znakove, a manevarska brzina ne smije biti veéa od 5 km/h.

Manevarski vozni putovi
Clanak 37.
(1) Prije svakog pokretanja vozila pri manevriranju mora se osigurati manevarski vozni put.

(2) Manevarski vozni put je put koji treba prije¢i manevarski sastav odnosno
odbageno/spusteno vozilo ili odbalena/spustena vozila od pokretanja do zaustavljanja.

(3) Manevarski vozni put sadrZava jedan ili vi§e kolosijeka odnosno dijelova kolosijeka sa
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skretnicama preko kojih se obavlja manevarsko kretanje do mjesta zaustavljanja.

(4) Manevarski vozni put osigurava radnik odreden poslovnim redom kolodvora, i to
TKdispeder, prometnik vlakova, skretnitko osoblje, manevarsko osoblje ili osoblje
Zeljeznitkog prijevoznika.

(5) Za pravilan poloZaj skretnica na manevarskom voznom putu odgovoran je izvr$ni radnik
koji postavlja skretnice.

(6) Za provjeru cijelog manevarskog voznog puta odgovoran je izvrsni radnik koji postavlja
skretnice odnosno izvrsni radnik koji nalaZe pokretanje vozila.

(7) Ako skretnice imaju skretni¢ke signale, izvr3ni radnik koji nalaZe pokretanje vozila,

strojovoda na &elu manevarskog sastava odnosno izvr3ni radnik na Celu guranog
manevarskog sastava moraju paziti signaliziraju 1i signali da je skretnica u pravilnom
poloZaju te u protivnom moraju poduzeti mjere za zaustavljanje kretanja.

Clanak 38.
(1) Prije manevarskog kretanja izvrni radnik koji nalaZe pokretanje vozila mora se uvjeriti:
a) da je manevarski vozni put slobodan
b) da stalni signali, skretnice, iskliznice, prijenosnice, okretnice, mostovi vagonskih vaga, itd.
dopustaju manevriranje
¢) da su sredstva za zaustavljanje uklonjena s manevarskog voznog puta
d) da je promet na ZCP—u osiguran u skladu s odnosnim pravilima za vlak
¢) da su motke za uzemljenje uklonjene
f) da je napon u kontaktnoj mreZi ukljuden ako se manevriranje obavlja lokomotivom na
elektriéni pogon
g) da na manipulativnim kolosijecima nema osoba i stvari
h) da su pri predgrijavanju i provjeri ko¢nica stabilnim postrojenjem uklonjene signalne
ploce, kabeli i zra¢ni vodovi i
e) da su vozila u manevarskom sastavu medusobno zakvacena, a vozila koja ostaju na
kolosijeku osigurana od samopokretanja.
(2) U kolodvorima u kojima stalno manevrira vi§e manevarskih sastava moraju se ustanoviti
granice kolosijeka ili njihovih dijelova odnosno skupina kolosijeka na kojima ¢e pojedini
manevarski sastavi mo¢i neometano manevrirati.

(3) Ako se u kolodvoru manevrira na viSe mjesta, pa nastane potreba za istodobnim
kretanjem viSe manevarskih sastava ili vozila po istom manevarskom voznom putu,
prethodno se moraju sporazumjeti rukovatelji manevrom i radnici koji osiguravaju
manevarske vozne putove uz suglasnost prometnika vlakova.

Manevriranje vozilima zaposjednutima putnicima
Clanak 39.

(1) Manevriranje vozilima zaposjednutima putnicima dopusteno je pod sljede¢im uvjetima:
a) sva vrata na vozilima moraju biti zatvorena i
b) krajnja &elna vrata te krajnje prijelaznice na prvom i posljednjem vagonu moraju biti
podignute, pomi¢ne ograde zatvorene i mjehovi pri¢vr§ceni.
(2) Uvjeti iz stavka 1. ovog ¢lanka moraju biti zadovoljeni i prije nego $to se otkvaci vozilo
koje ostaje na kolosijeku.
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Sporazumijevanje pri manevriranju
Clanak 40.

(1) Zapovijed za manevriranje prometnik vlakova daje izvrinom radniku koji nalaZze
pokretanje vozila pisano ili usmeno. Na prugama opremljenim TK— uredajima (u daljnjem
tekstu:TK— pruga) sporazumijevanje se obavlja iskljucivo sredstvima dokaznog
sporazumijevanja.

(2) Kada manevriranje obavljaju izvrini radnici Zeljezni¢kog prijevoznika, sporazumijevanje
je obavezno usmeno i pisano rasporedom manevriranja.

(3) Sporazumijevanje pri manevriranju moZe se obavljati neposredno usmeno, razglasom,
interfonom, radiovezom, telefonom i drugim tehni¢kim sredstvima te ru¢nim i stalnim
manevarskim signalima. Poslovnim redom kolodvora propisuje se na¢in sporazumijevanja
pri manevriranju odnosno uporaba pojedinih uredaja.

(4) O podetku i zavrietku odnosno o obavljenim pojedinim manevarskim zadacima, izvrsni
radnik koji nalaZe pokretanje vozila izvje$éuje prometnika vlakova.

(5) Signalni znakovi za pojedina manevarska kretanja moraju se davati sve dok ne nastane
potreba za promjenom vrste kretanja.

(6) Pri manevriranju na kolosijeku u ravnini, manevristi se moraju nalaziti na strani
strojovode, a u horizontalnom luku na njegovoj unutarnjoj strani.

(7) O neispravnosti manevarskih signala strojovoda mora biti dokazno obavijeSten jednom
za trajanja smjene.

Ranziranje

Clanak 41.
(1) RanZiranje je manevriranje vagonima vlakova u kolodvorima u kojima ti vlakovi po
voznom redu zavr$avaju voZnju, a koje za cilj ima sastavljanje novih vlakova za pojedine
odredi$ne kolodvore.
(2) RanZiranje je dopuSteno samo u kolodvorima koji za to imaju potrebne tehnicke i
prometnotehnoloske uvjete.
(3) Pod tehni¢kim uvjetima podrazumijeva se opskrbljenost kolodvora spustalicama 1/ili
izvla¢njacima i/ili skupinama kolosijeka koji su namijenjeni samo za manevriranje.
(4) Prometno tehnologki uvjeti za ranZiranje su sljedeci:

- u jednom Zeljeznickom &voriStu moZe se odrediti samo jedan kolodvor u kojem je
dopusteno ranziranje za jednu vrstu prometa (putni¢ki odnosno teretni),

- kolodvor u kojem je dopusteno ranZiranje teretnih vlakova mora, po moguénosti, biti §to
udaljeniji od gusto naseljenog dijela grada odnosno centra grada,

- ako u Zeljezni¢kom &voristu postoji kolodvor &ija je osnovna funkcija ranZiranje, ranZiranje
teretnih vlakova moZe biti dopusteno samo u tome kolodvoru,

- iznimno, na prugama kod kojih su zbog njihovih tehni¢kih karakteristika na pojedinim
pruZnim dionicama bitno razli¢ite najvece dopustene mase vlakova, ranZiranje moZe biti
dopusteno u pogodnim kolodvorima.

(5) Svaki kolodvor u kojem je dopusteno ranZiranje mora izraditi Tehnolo3ki proces rada

kolodvora.
Kvadenje 1 otkvadivanje vozila
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Clanak 42.
(1) Kvadenje vozila dopusta se samo istom vrstom kvagila. Iznimno je dopusteno kvacenje
vozila s razli¢itim vrstama kvacila uporabom pomo¢nog kvacila.
(2) Kvadenje moze biti:
- zavojnim kvacilom,
- poluautomatskim kvacilom,
- automatskim kvacilom,
- krutim kvacilom,
- povezivanje vagona teretom.
(3) Povezivanje vagona teretom dopusteno je iznimno kod izvanrednih posiljaka.
Clanak 43.
(1) Kvagenje vozila redovno obavlja jedan stru¢no osposobljen izvréni radnik. Drugi radnik
pruZa pomoé samo dok vozila miruju te ako to zahtijeva radnik koji je prvi uSao medu vozila.

(2) Kad se kvalenje vozila obavlja na potencijalno opasnim mjestima (skretnicama,
kriZistima i drugim mjestima), osim radnika koji obavlja kvacenje s vanjske strane mora biti
jo§ jedan radnik koji ée poduzeti potrebne mjere ako radnik koji obavlja kvaenje bude
ugroZen.

(3) O istodobnom ulasku vige radnika medu vozila odluéuje i daje zapovijed rukovatelj
manevrom. Daljnja voZnja smije zapo&eti nakon §to svi radnici izadu iz kolosijeka. Signalni

znak za pokretanje tada daje rukovatelj manevrom.
(4) Pri kvacenju vozila koja su u mirovanju s vozilima koja se dodaju tim vozilima,
manevrist Seka izmedu kolosijeénih traénica dolazece vozilo.

Brzina dolazeéih vozila ne smije biti veéa od 5 km/h, a medusobna udaljenost vozila u
mirovanju i dolazeéih vozila pri ulasku manevrista izmedu kolosijecnih tranica ne smije biti
manja od 20 metara

(5) Nakon ulaska izmedu tratnica manevrist motri prostor za kretanje u kolosijeku i
priprema se za prihvat kvadila dolazeéeg vagona. Na nekoliko metara prije dolaska vagona
pozorno prihvada kopu kvagila te podiZe kvacilo toliko pravodobno da pri udaru vagona
nabaci kopéu kvaéila na vlagnu kuku prije nego se vagoni pokrenu. Pri pokretanju vagona
manevrist korada u smjeru kretanja vagona i nakon zaustavljanja vagona izlazi iz kolosijeka
te se pritom hvata za rukohvat ispod odbojnika rukom koja je s unutarnje strane, paze¢i na
moguée prepreke pod nogama te pognut iskoracuje iz kolosijeka.

(6) Kvalenje lokomotive opremljene plugom za &i¥€enje snijega, vagona gdje teret ili
vagonski dijelovi prelaze &elne strane vagona odnosno odbojnike i sli¢no, obavlja se samo
kada vozila miruju.

(7) Zapovijed za manevarsko pokretanje nakon kvagenja smije se dati tek kad je manevrist
izigao iz kolosijeka. Manevrist, ako je moguce, ulazi i izlazi u kolosijek s iste strane odnosno
na strani na kojoj se nalazi rukovatelj manevrom. Ako su dva radnika obavljala kvacenje,

signalni znak daje rukovatelj manevrom.

(8) Noéu ili u uvjetima smanjene vidljivosti, prije nego ude izmedu vagona, manevrist
provjerava stanje terena u kolosijeku koji je osvijetljen vanjskom rasvjetom. Kad je prostor
nedostatno osvijetljen manevrist ulazi i signalnom svjetiljkom osvjetljava kolosijek, ali tek

nakon $to se vagoni zaustave.
Clanak 44.
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(1) Pri kvadenju vudnog vozila za vlak uvijek se koristi kvaCilo vufnog vozila.
Neuporabljeno kvag¢ilo mora se objesiti na za to odredeni drza¢. Na Celu i na kraju vlaka
kvadilo treba staviti na vlaénu kuku, a ako to nije moguée onda ga treba staviti na za to
predvideni drZa¢ na prsnoj gredi vozila.

(2) Kopéu kvacila treba pri zakop&avanju na kuku dobro utisnuti kako ne bi ispala tijekom
voznje. Kop&a kvaéila ne smije se stavljati na kuku na koju je ve¢ nabacena kopca vlastitog
kvadila.

(3) Neuporabljene zratne poluspojnice obavezno se moraju staviti na odgovarajuce drzace.
(4) Manevarski radnici koji obavljaju poslove kvadenja i otkvagivanja vozila pri pritezanju
kvagila paze da se vozila tako &vrsto kvage odnosno priteZu da se opruge odbojnika na
vodoravnom kolosijeku lagano stisnu, 3to se postiZe okretanjem navojnog vretena kvacila
dva puta po dodirivanju odbojnika. Navedeni postupak obavezan je:

a) kod vlakova za prijevoz putnika

b) kod medusobno zakvagenih dizelskih i elektri¢nih lokomotiva 1

¢) kod lokomotive koja je zakvadena za vagon, osim lokomotive koja potiskuje vlak (u
daljnjem tekstu: potiskivalica).

(5) Kod teretnih vlakova i kod potiskivalice vij¢ano kvagilo priteZe se toliko da kvacilo bude
lagano zategnuto odnosno da se odbojnici samo dodiruju.

(6) Kada se prijelaznice ne rabe za prelazak iz vagona u vagon, ogradu treba podi€i iz leZista
i skloniti je. Mjehovi se moraju sklopiti i pri¢vrstiti kukama s obje strane uz Celnu stranu
vagona, a zatim prijelaznice treba podi¢i i priévrstiti. Zabranjeno je pri otkvacivanju vagona
ostaviti da ograde i mjehovi vise ili da budu nedostatno i nesigurno pri¢vrc¢eni.

(7) ZeljezniCki prijevoznik mora osigurati da se krajnja ¢elna vrata prvog i posljednjeg
vagona u vlaku ne mogu otvoriti.

Clanak 45.

(1) Manevrist koji obavlja kvagenje i otkvagivanje smije uéi medu vagone da bi obavio
otkvacivanje samo dok vagoni miruju.

(2) Postupak pri otkva¢ivanju obavlja se sljede¢im redoslijedom:

— nakon §to strojovoda iskljudi elektri¢no napajanje predaje rudicu za prekid strujnog kruga
za napajanje elektrinom energijom manevristu koji obavlja otkvacivanje vozila

— razdvojiti sve elektriéne vodove izmedu vozila koja se razdvajaju

— izvudi i objesiti kabel za grijanje na njegov drzac¢

— izvuéi i objesiti kabel daljinske kontrole i razglasa putnickih vagona na njegov drza¢

— otkopcgati i razdvojiti mjehove

— otvoriti, podiéi 1 priévrstiti prijelaznice

— zatvoriti ¢elne slavine glavnog i napojnog zraénog voda onih vozila koja se razdvajaju

— razdvojiti spojnice glavnog i napojnog zra¢nog voda

— zakvaditi ko¢niCke spojnice za njihove drzace

— otvoriti &elnu slavinu glavnog zraénog voda vagona odnosno skupine vagona koja ostaje u
mjestu te nakon ispustanja zraka &elnu slavinu glavnog zratnog voda zatvoriti 1

— skinuti kvagilo s vlane kuke susjednog vozila i zakvaciti ga za njegov drZac.

(3) Kod kvagenja redoslijed radnji je obmut od redoslijeda pri otkvalivanju, s time §to se
najprije zakvagi kvaéilo, zatim spojnice i tek nakon toga smiju se otvoriti zratne slavine.
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Prije spajanja spojnica vuénog vozila manevrist otvaranjem Celne slavine mora ispustiti
kondenzat iz glavnog zraénog voda vu¢nog vozila i ukloniti ne€istoée iz glava ko¢nickih
spojnica.

(4) Prije spajanja kabela za napajanje elektri¢nom energijom manevrist koji obavlja spajanje
mora od strojovode preuzeti rudicu za prekid strujnog kruga. Preuzimanjem ru€ice za prekid
strujnog kruga potvrduje se da je isklju¢eno napajanje elektricnom energijom.

(5) Otkvagivanje vagona za vrijeme guranja dopusteno je samo pri spustanju i odbacivanju
vagona kada se obavezno rabe motke ili vilice za otkvacivanje kojima se rukuje sa zemlje
izvan kolosijeka.

(6) Zabranjeno je otkvagivanje s vagonskih stuba za vrijeme guranja.

Clanak 46.
Izvrdni radnici koji obavljaju kvadenje i otkvadivanje vozila i tom prilikom spajaju ili
razdvajaju prikljune vodove za opskrbu vagona elektriénom energijom moraju biti
osposobljeni u skladu s odredbama opéeg akta o grijanju/klimatiziranju putni¢kih vagona
kojeg je duZan donijeti Zeljezni¢ki prijevoznik.

Clanak 47.

(1) Za postupke koji se odnose na kvalenje i otkvaivanje vu¢nih vozila kod vlakova
odgovoran je Zeljeznicki prijevoznik.

Uvjeti za manevriranje

Clanak 48.
(1) Za vrijeme manevriranja u sluzbenim mjestima i na industrijskim kolosijecima koji se
odvajaju s otvorene pruge, ako za vrijeme manevriranja nije dopusten ulazak vlaku odnosno
prijelaz vlaka preko odvojne skretnice, glavni signali moraju signalizirati signalni znak
»Stoj«.
(2) U kolodvoru zastiéenom prilaznim signalima ne smije se dati dopuStenje za prijem vlaka
sve dok se ne zavr$i manevriranje kojim se zadire u vozni put vlaka.

Clanak 49.

(1) Manevriranje na ulaznim kolosijecima jednokolosije¢ne i dvokolosijetne pruge
dopusteno je redovno do signala granice manevriranja.

(2) Uporabu glavnih kolosijeka za manevriranje dopusta prometnik vlakova, a ako iznimno
nakon zavrietka manevriranja u kolodvoru vozila treba ostaviti na glavnom kolosijeku
prometnik vlakova za to trazi dopustenje prometne operative.

Clanak 50.
(1) Manevriranje iza signala granice manevriranja dopusteno je po prethodnom odobrenju
susjednog kolodvora. Odobrenje se daje samo u uvjetima zatvorene pruge.
(2) Fonogram koji se daje prije poSetka manevriranja iza signala granica manevriranja
odnosno preko ulazne skretnice glasi:
»Zbog manevriranja iza signala granica manevriranja/preko ulazne skretnice pruga
(lijevi/desni kolosijek) od kolodvora ....... do kolodvora ........ bit e zauzeta od ... (sati i
minuta) do ... (sati i minuta). (prezime prometnika vlakova)«.
(3) Fonogram koji se daje nakon zavr§etka manevriranja iz stavka 2. ovoga ¢lanka glasi:
»Manevriranje iza signala granica manevriranja/preko ulazne skretnice zavrSeno. Pruga
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(lijevi/desni kolosijek) od kolodvora ....... do kolodvora ...... slobodna u ... (sati i minuta).
(prezime prometnika vlakova)«.

(4) Odobrenje za manevriranje iza signala granice manevriranja prometnik vlakova daje
pisanim nalogom izvr$nim radnicima koji obavljaju manevriranje. U pisanom nalogu navodi
se prema kojem je susjednom kolodvoru dopusteno manevriranje te do kojeg se vremena (sat
i minuta) dopuita manevriranje. O istom prometnik vlakova fonogramom mora obavijestiti i
skretni¢ko osoblje.

(5) O zavrSetku manevriranja iza signala granice manevriranja izvrni radnici koji obavljaju
manevriranje obavjestavaju prometnika vlakova, a prometnik vlakova o tome dokazno
obavje$tava susjedni kolodvor.

(6) U sluzbenim mjestima s prilaznim signalima za manevriranje preko ulazne skretnice
vrijede odredbe za manevriranje iza signala granica manevriranja.

(7) Detaljne odredbe o uvjetima za voZnju manevarskih sastava iza signala granica
manevriranja odnosno preko ulazne skretnice propisuju se Poslovnim redom kolodvora I
dio.

Clanak 51.

(1) Na elektrificiranim prugama manevriranje elektriénim vu¢nim vozilom dopusteno je do
signala granice manevriranja odnosno do signalne oznake »Pocetak izoliranog preklopa« ako
je dalje od te oznake napon u voznom vodu iskljucen.

(2) Za vrijeme dok je iskljuen napon u voznom vodu otvorene pruge, ako signalna oznaka
»wPodetak izoliranog preklopa« nije s kolodvorske strane zastiCena signalom granice
manevriranja, kod manevarskih voZnji prema otvorenoj pruzi strojovoda elektri¢nog vu¢nog
vozila mora biti obavijeSten pisanim nalogom o tome da je manevarska voznja dopuStena
samo do signalne oznake »Podetak izoliranog preklopa«.

Clanak 52.

(1) Ako se manevriranje iz prometnih razloga mora bezuvjetno obaviti, jer se za dolaze¢i
vlak mora osloboditi kolosijek koji je prije toga bio zauzet ili se mora obaviti manevriranje
kod vlaka veéeg ranga, za svaki kolodvor u Poslovnome redu kolodvora 1. dio propisuje se
jedan od sljede¢ih postupaka:

- u sluzbenim mjestima opremljenima ulaznim signalom s predsignalom, ako pad od
predsignala do ulazne skretnice nije vec¢i od 10%o, a ulazni signal signalizira signalni znak
'Stoj' te ako vidik u daljinu nije sprije¢en, manevriranje se moZe obavljati bez prekida,

- u sluZbenim mjestima opremljenima ulaznim signalom s predsignalom i padom od
predsignala do ulazne skretnice veéim od 10%. te na prugama u sluZbenim mjestima s
ulaznim signalom bez predsignala kad vidik u daljinu nije sprijeCen, manevriranje se¢ mora
prekinuti najmanje 5 minuta prije vjerojatnog dolaska vlaka do ulaznoga signala,

- u sluZbenim mjestima bez ulaznih signala prije podetka manevriranja kojim se zadire u
vozni put vlaka dolazeéi vlak mora biti zaustavljen crvenim signalnim loparom koji se
postavlja najmanje 100 m ispred ulazne skretnice; manevriranje moZe zapo€eti nakon §to se
prometnik vlakova uvjeri da je vlak stao ispred lopara; po zavrSetku manevriranja i
osiguranju voznoga puta vlak se prima u kolodvor.

(2) U uvjetima smanjene vidljivosti manevriranje se mora prekinuti najmanje 10 minuta prije
vjerojatnog dolaska vlaka do ulaznog signala.

(3) Prekid manevriranja najmanje 5 odnosno 10 minuta prije vjerojatnog dolaska vlaka
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zapovijeda prometnik vlakova osobno rukovatelju manevrom ili fonogramom preko
nadzornog skretniara odnosno skretniCara.

Clanak 53.

Vozila koja se ostavljaju na kolosijeku obavezno se moraju smjestiti unutar mednika
odnosno unutar granica odsjeka na kolosijeku te se moraju osigurati od samopokretanja.

Iznimna opreznost pri manevriranju
Clanak 54.
(1) Iznimna opreznost pri manevriranju potrebna je kod manevriranja vagonima olistanim
listicom »Pozorno manevriratic, vagonima zaposjednutim putnicima te vagonima s
pratiteljima.
(2) Izmedu svake lokomotive i vagona tovarenih eksplozivnim tvarima 1 olistanih

naranéastom listicom s crnom bombom, pri manevriranju mora se uvrstiti jedan $titni vagon
koji ne nosi neku od listica RID.

(3) Pri manevriranju vagonima tovarenima eksplozivom ili samozapaljivim tvarima
zabranjeno je pusenje i prilaZenje otvorenim plamenom

(4) Radnici koji sudjeluju u manevarskim poslovima moraju se pridrZavati mjera osobne
zastite, pri {emu je zabranjeno:

- zadrZavati se ili hodati po kolosijeku ili neposredno pokraj kolosijeka,

- provlagiti se ispod vozila ili ulaziti radi otklanjanja smetnji izmedu vozila vlaka koji je
spreman za polazak, ako prije toga nije obavljena pripadajua zastita (obavjeStavanje,
signalni znak i sli¢no),

- penjati se na krov vozila ili na teret otvorenih vagona ako u voznome vodu nije iskljucen
napon i vod uzemljen,

- zadr¥avati se izmedu utovarne rampe i skladiinog (utovarnog) kolosijeka kad se po njemu
obavlja manevriranje,

- zadrzavati se na bo&nim stubama pri voZnji pokraj rampi, objekata, ograda, stupova, pri
ulasku u depoe, tunele, provozu kroz vrata te naginjati se van ili otvarati bo¢na vrata vagona,
- zadrZavati se na prednjim bo&nim stubama lokomotive pri brzini ve¢oj od 20 km/sat,

- spajati i razdvajati elektrine vodove za grijanje, ako prije toga kod strojovode ili na
stabilnim postrojenjima nije obavljena provjera jesu li vodovi iskljuceni,

- ulaziti uspravno u kolosijeke izmedu vozila u pokretu medusobno udaljenim manje od 20
metara,

- gaziti po jezitku i srcu skretnice, kriZi$tu i sli¢no pri prelasku preko kolosijeka,

- sjediti ili stajati na odbojniku, vla¢noj kuki ili kvailu,

- stajati istodobno na stubama dvaju vozila u pokretu,

- prelaziti preko kolosijeka neposredno ispred, iza ili izmedu manevarskih voZnji ili voZnji
vlakova,

- otkvagivati vozila sa stuba ili platformi za vrijeme voZnji, ako nije propisana uporaba
posebne naprave,

- uskakati ili iskakati s vozila u vozZnji pri brzini vecoj od 5 km/sat,

- ulaziti izmedu vozila radi kvad&enja, ako je njihova brzina veéa od 5 km/sat,

- ulaziti izmedu vozila radi kvadenja sve dok se ona ne zaustave, ako su to lokomotive s
plugom ili vagoni s prijelaznicama koje nisu podignute i pri¢vricene,
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- ulaziti izmedu vozila radi otkvagivanja ako su vozila u pokretu,

- davati signalne znakove za daljnje manevriranje prije nego 3to je radnik koji obavlja
kva&enje izi$ao iz kolosijeka,

- pusiti, prilaziti otvorenim plamenom i loZiti vatru u neposrednoj blizini vagona natovarenih
eksplozivnim ili lakozapaljivim stvarima, olistanim listicama naran¢aste boje s crnom
bombom, odnosno crvenom ili djelomi&no crvenom listicom s crnom buktinjom,

- zaposjedati ruénu ko&nicu vagona natovarenih eksplozivom ili vagona do njih,

- zaposjedati ru¢nu ko&nicu na platformi bez drZaca, ograde i sli¢no,

- rabiti pritvrdne ko¢nice u pokretu, ako to nije posebno odobreno.

(5) Kod uskakanja ili iskakanja u vagon ili iz vagona na bo¢nu kutnu stubu ili na stubu
platforme potrebno je obratiti posebnu pozornost. Uvijek se mora iskakati u smjeru voZnje i
pri tome paziti na prepreke, drzanje tijela, ruku, nogu i sli¢no. Izbjegavati treba zaledeno tlo,
zaledene i skliske ili odteéene stube, prijelaze, asfaltirane i skliske povrsine te povrsine koje
nisu dostatno pregledne ili osvijetljene.

(6) Manevarski radnici na vozilima u pokretu moraju se tako &vrsto drZati da pri udaru,
trzaju ili naglom zaustavljanju ne izgube ravnotezu.

Ako je potrebno nagnuti se ustranu radi davanja signalnih znakova ili radi drugih razloga,
posebna pozornost mora se obratiti na smetnje i prepreke u blizini kolosijeka (stupovi,
motke, objekti i sli¢no).

VIL. PRAVILA O KOCENJU
Op¢e odredbe o ko¢enju
Clanak 55.

(1) Vlak mora biti ko¢en ko&nicama u neprekinutom sustavu koCenja automatskim zra¢nim
ko&nicama, tako da se ko&nicama u svim vozilima istovremeno upravlja iz vodeceg vozila, a
kodnice se mogu staviti u djelovanje i s pojedinih vozila u vlaku te djeluju automatski kada
se vlak raskine (u daljnjem tekstu: automatske kocnice).

(2) Vlak se uz automatske kocnice moze dodatno kogiti jo$ i elektromagnetnim (u daljnjem
tekstu: Mg), elektrodinami¢kim (u daljnjem tekstu: E), hidrodinamickim (u daljnjem tekstu:
H) i drugim kombinacijama ko¢nica.

(3) Zeljezni¢ka vozila, osim automatskim ko¢nicama, mogu biti opremljena i ru¢nim ili
pritvrdnim ko¢nicama.

Clanak 56.
(1) Kod svakog vlaka mora se osigurati toliko ispravnih i djelatnih automatskih ko€nica da

od ukupne mase vlaka bude ko&en najmanje onaj dio koji je potreban da se vlak moZe
zaustaviti na duljini propisanog zaustavnog puta.

(2) Zaustavni put odreduje se ovisno o dopustenoj infrastrukturnoj brzini, organizaciji
prometa i karakteristikama pruge za svaku prugu odnosno pruznu dionicu.

(3) Podatci o potrebnim postotcima kocenja za svaki vlak, koje koristi prijevoznik kako bi
osigurao nuZnu udinkovitost koenja vlaka, objavljuju se u voznom redu.
Clanak 57.

(1) Ispravnu automatsku ko¢nicu moraju imati radna vuéna vozila i posljednje vuceno vozilo
u vlaku.
(2) U teretnom vlaku, iza zadnjeg vozila s ispravnom automatskom ko¢nicom, moZe biti
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samo jedno vozilo bez takve ko&nice. Sigunost prometa kod nacina otpreme takvog vozila
propisana je odredbama iz &lanka 122. ovog Pravilnika. Navedeno vozilo ne smije biti vu¢no
vozilo, vozilo natovareno opasnim tvarima i vozilo zaposjednuto osobama.

Clanak 58.
(1) Provjera ispravnosti automatskih ko&nica obavlja se prije polaska vlaka iz mjesta u kojem
zapo€inje voznju te u sljede¢im situacijama:
a) nakon svake promjene upravljackog mjesta s kojeg se upravlja koCenjem vlaka, osim kod
motornih vlakova koji dalje voze u istom sastavu
b) nakon dodavanja vozila u vlak
¢) nakon svakog razdvajanja vlaka odnosno nakon ostavljanja jednog ili vi$e vozila koja se
nalaze na kraju vlaka
d) nakon sastavljanja dvaju ili viSe vlakova
€) nakon zatvaranja glavnog zradnog voda na jednom ili vi$e mjesta radi otklanjanja
neispravnosti ko¢nice na vlaku i
f) nakon svake promjene strojovode koji upravlja kocenjem vlaka, osim ako se medusobna
primopredaja obavlja izravno na vodeéem vozilu.

(2) Izvjesée o primopredaji vlaka ne smije se ispostaviti dok se nije utvrdila ispravnost
koénica u vlaku te osigurala potrebna ko&na masa (u daljnjem tekstu: PKM) vlaka.

(3) Ako izvr$ni radnik tijekom prolaska vlaka primijeti da ko¢nice na vlaku nisu otkogene na
pojedinim ili na grupi vozila odnosno da su ko&ni umetci zapaljeni te ako posumnja da kotaci
vozila zbog ravnih mjesta na povrsini kotrljanja prejako udaraju o tratnicu, odmah o tome

obavjestava prometnika vlakova u prvom sljedeéem kolodvoru, a ako je to moguce,
poduzima mjere da se vlak odmah zaustavi i da se obavi pregled vozila u &iju se ispravnost
sumnja.

Zracne ko¢nice

Clanak 59.
(1) Zragne koénice sa stladenim zrakom indirektnog djelovanja u ovoj uputi nazivaju se
automatskim ko¢nicama.
(2) Zraéne ko¢nice sa stladenim zrakom direktnog djelovanja u ovoj uputi nazivaju se
direktnim ko¢nicama. Te ko&nice nisu automatske.
(3) Automatske ko&nice brzog djelovanja (oznaka P i R) imaju brzi proces koCenja i
otkoCivanja.
(4) Automatske koCnice sporog djelovanja (oznaka G) imaju spori proces kolenja i
otkoCivanja.

Clanak 60.
(1) Po nadinu otkolivanja automatskih ko&nica, u zavisnosti od tipa rasporednika,
razlikujemo ko&nice s otkodivanjem u jednom stupnju i kocnice s otkoCivanjem u viSe
stupnjeva.
(2) Koénice s otko¢ivanjem u jednom stupnju nazivaju se iscrpnim ko¢nicama.
(3) Koénice s otko¢ivanjem u viSe stupnjeva nazivaju se neiscrpnim ko¢nicama.

Clanak 61.
(1) Kod zragnih kodnica s kotnim umetcima trenje se ostvaruje ko¢nim umetcima od
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lijevanog Zeljeza ili ko¢nim umetcima od kompozitnih materijala, pritiskom na kotrljajucu
povrsinu kotaca.
(2) Kod zraénih koénica s diskom pritisak ko¢nih uloZaka djeluje na diskove, koji mogu biti
pri¢vriéeni na tijelu kotaca ili na osovini.
(3) Kod elektropneumatske ko¢nice (u nastavku: ep ko¢nica) elektri¢nim upravljanjem uvode
se procesi kocenja i otkoCivanja.
(4) Osim automatske ko&nice vuéna vozila mogu imati i direktnu ko¢nicu.
Dopunske koénice

Clanak 62.
(1) Elektromagnetska tranicka ko¢nica (u nastavku: Mg ko¢nica) rabi se kao dopunska
ko¢nica automatskoj kodnici na vozilima kod kojih je potrebno ostvariti povecani ucinak
kocnice.
(2) Kada se uvodi brzo ko&enje, Mg ko&nica ukljuduje se kao dopunska ko¢nica automatskoj
koé&nici. Mg ko¢nica na vuénim vozilima moZe se ukljuciti i posebnim prekida¢em.

Clanak 63.
Osim zraénih koénica vuéno vozilo moZe imati, u zavisnosti od tipa vozila, i dopunsku
dinami&ku ko¢nicu, i to:
- hidrodinami¢ku koénicu (oznaka H) ili
- elektrodinamicku koénicu (oznaka E).

Ko¢nica za sluéaj opasnosti

Clanak 64.
(1) Koénica za slu¢aj opasnosti ugradena je:
- na vuénim vozilima i
- na vozilima koja prevoze putnike, na mjestima u putni¢kim prostorima pristupacnim
putnicima i na mjestima predvidenim za sluzbene osobe u vlaku.
(2) Djelovanje ko¢nice za sludaj opasnosti moze se odgoditi, ali samo onda ako na vu¢nome
vozilu i na vagonu postoji uredaj za odgadanje ko€enja u slucaju opasnosti, kojim rukuje
strojovoda.
(3) Odgadanje kocenja u sludaju opasnosti vazno je zato da bi se sprijeilo zaustavljanje
vlaka u tunelu, na mostu ili na drugom mjestu koje nije pogodno za izlazak putnika i za
mozebitnu intervenciju osoblja.

Rudna i pritvrdna ko¢nica

Clanak 65.
(1) Ruéna i pritvrdna kognica su kocnice sporoga djelovanja i spadaju u ko¢nice s trenjem, a
rabe se kod manevriranja i za osiguranje vozila od samopokretanja. Djelovanje ru¢ne 1
pritvrdne kog¢nice ogranigeno je samo na vozilo na kojemu se ona nalazi.

(2) Rugicom ru¢ne koénice rukuje se s platforme vucenoga vozila.
(3) Ruticom pritvrdne ko¢nice rukuje se s tla.
(4) Ko¢ne mase ruéne odnosno pritvrdne ko¢nice napisane su na vozilu.
(5) Ruéna koénica vu¢noga vozila smatra se pritvrdnom koénicom, a rabi se za osiguravanje
vu¢noga vozila od samopokretanja.
Opruzna ko¢nica
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Clanak 66.

(1) Vu¢na vozila mogu imati opruznu ko&nicu koja se rabi umjesto pritvrdne koénice.
Opruznom ko&nicom upravlja se tipkom ili upravljadkim ventilom iz upravljacnice vuénog
vozila.

(2) Ako vuéno vozilo ostane bez zraka odnosno ako je tlak u ko¢nim cilindrima nula bara,
zbog Sega opruznu koénicu nije moguée otkogiti iz upravljacnice, tada se otko¢ivanje obavlja
potezanjem rudice na okretnom postolju. Na okretnom postolju u blizini ru¢ice nalazi se
piktogram koji je prikazan na slici 1a.

(3) Postoji moguénost da se opruzna ko¢nica otkoduje kljuéem na samome ko¢nom cilindru
te ko¢nice. Ako se opruZna koénica otkotuje na takav nagin, onda se na sanduku vozila ili na

okviru okretnog postolja nalazi piktogram prikazan na slici 1b.

1

slika 1a. slika 1b.
Vrste kocenja
Clanak 67.
(1) Automatskom ko&nicom mogu se izvoditi sljedece vrste kocenja:

- postupno kolenje; to koGenje ostvaruje se smanjivanjem zratnoga tlaka u glavnome
zratnom vodu stavljanjem rudice ko¢nika u poloZaj za potpuno kolenje; pofetno smanjenje
tlaka u glavnome zra¢nom vodu ne smije biti manje od 0,5 bara;

- potpuno kodenje; to koZenje ostvaruje se smanjivanjem zracnoga tlaka u glavnome zraénom
vodu za 1,4 do 1,6 bara, &ime se postiZe maksimalni tlak u ko¢nome cilindru;
- brzo ko&enje; to kodenje ostvaruje se potpunim ispuitanjem zraka iz glavnoga zranog voda
stavljanjem rudice kodnika u poloZaj za brzo kolenje; tako se postiZe najjae kocno
djelovanje u najkra¢em vremenskom periodu,
- kotenje u sludaju opasnosti; to koCenje ostvaruje se potpunim ispuStanjem zraka iz
glavnoga zratnog voda i to koénicom za sluaj opasnosti, slavinom za slu€aj opasnosti ili
&elnom slavinom;
- prinudno ko¢enje.
(2) Prinudno ko&enje ostvaruje se bez uporabe kocnika, i to ispustanjem zraka iz glavnoga
zra¢nog voda:
- zbog djelovanja uredaja za kontrolu strojovodine budnosti,
- zbog djelovanja autostop-uredaja,
- zbog ko&enja radiodispederskim uredajem (u daljnjem tekstu: RDU),
- nakon raskidanja vlaka i
- nakon pucanja glavnoga zra¢nog voda.

Zra¢ni vodovi i Selne slavine
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Clanak 68.
(1) Djelovanje automatske ko¢nice uzduZ cijeloga vlaka ostvaruje se preko glavnoga zraénog

voda. Spajanje glavnih zraénih vodova svih vozila u vlaku ostvaruje se kocni¢kim
spojnicama odnosno njihovim spojnim glavama s prstenastim brtvama.

(2) Radni tlak glavnoga zradnog voda iznosi 5 bara i rabi se iskljucivo za automatsku
ko¢nicu vlaka.

(3) Celne slavine glavnoga zranog voda crvene su boje. One omoguéuju spajanje glavnoga
zraénog voda svih vozila koja ulaze u sastav jednoga vlaka ili izdvajanje vozila iz te veze,
&ime se glavni zraéni vod prekida.

Celne slavine ugradene su na &elnim stranama vozila i imaju ruicu koja se okreée u
vertikalnoj ravnini, a njezini poloZaji znace sljedece:

- ako je rudica usmjerena u smjeru glavnoga zrainog voda, onda je prolazak zraka kroz
glavni zra¢ni vod slobodan (slika 2a),

- ako je rudica u vertikalnom poloZaju okrenuta prema gore, onda je prolazak zraka kroz
glavni zraéni vod zatvoren (slika 2b).

= T

__ -y ;
slika 2a. slika 2b.
(4) Ako su vozila opremljena i zratnim vodom za napajanje (napojni vod), ogranci toga voda
na &elu vozila nalaze se na vecoj udaljenosti od uzduZne osi vozila u odnosu na ogranke

glavnoga zradnog voda. Na cilindri¢nom dijelu spojne glave napojnoga zratnog voda
reljefno je odliven kriZ, a &elna slavina i glava obojene su bijelom do Zutom bojom.

Uklju¢no-iskljuéne slavine
Clanak 69.
iskljugiti ko¢nica iz glavnoga zracnog voda. Koénica se ukljucuje i isklju¢uje pomocu rucice.
(2) Kod suvremenih ko¢nica koje imaju uklju¢no-iskljuéne slavine na nosacu rasporednika
(npr. Oerlikon), poloZaji rudice oznacavaju:
- rudica usmjerena vertikalno dolje oznadava da je ko¢nica ukljucena (slika 3),
- rudica slavine okrenuta do 90° gore oznadava da je ko¢nica iskljucena.

slika 3.
(3) Rudice ukljugno-isklju¢ne slavine mogu se nalaziti na bo¢nim stranama vozila u
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poloZajima ukljuceno (slika 3) i iskljuteno odnosno samo s oznakom zraéne ko¢nice za
poloZzaj iskljudeno (slika 4).

P—XEIJ- .

(slika 4).
(4) Kod koénica koje imaju uklju¢no-iskljuéne slavine na samome rasporedniku poloZaji
ru¢ice oznacavaju:
- rudica usmjerena vertikalno dolje oznalava da je ko¢nica ukljucena,
- rudica usmjerena koso dolje ili horizontalno oznadava da je kocnica iskljuCena.
(5) Kod posebne ukljuéno-isklju¢ne slavine na ko¢nicama staroga tipa Westinghouse 1 Knorr

ru¢ica slavine zauzima sljedeée poloZaje:
- rudica okrenuta u smjeru glavnoga zra¢nog voda oznacava da je ko¢nica ukljucena,
- rudica okrenuta okomito na smjer glavnoga zraénog voda oznafava da je kocCnica
isklju€ena.
(6) Kod brzodjelujuéih koénica tipa Westinghouse i Knorr, koje imaju uklju¢no-isklju¢nu
slavinu kombiniranu s radom brza¢a praZnjenja glavnoga zraénog voda, poloZaji rucice
oznalavaju:
- rudica usmjerena vertikalno dolje oznadava da je ko¢nica ukljucena s brzacem,
- rudica usmjerena koso dolje oznacava da je ko¢nica iskljucena,
- rudica usmjerena horizontalno oznagava da je ko¢nica ukljucena bez brzaca.
(7) Ukljuéno-iskljutna slavina direktne ko¢nice moZe biti u ogranku izmedu glavnoga
zratnog voda te ko¢nice i dvostrukoga nepovratnog ventila. Rucica te slavine po svome je
obliku jednostavna i njezini krajnji poloZaji nisu oznaleni. Direktna ko¢nica ukljucena je
onda ako je rudica okrenuta u smjeru ogranka, a iskljuena je onda ako je rucica okrenuta
okomito na smjer ogranka.

Kontrola ispravnosti R-ko¢nice

Clanak 70.

(1) Vuéena vozila opremljena R ko&nicom i ko&nim umetcima od lijevanog Zeljeza s bo¢ne
strane imaju ugradene kutije za kontrolu ispravnosti R ko¢nice s prekida¢em 1 manometrom
(slika 5a i 5b) za provjeru kogenja vozila s visokim stupnjem kocenja u stanju mirovanja.

Slika 5a Slika 5b
slika 5a — zatvorena kutija za kontrolu ispravnosti R ko¢nice
slika 5b — otvorena kutija za kontrolu ispravnosti R ko¢nice
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(2) Osim uredaja za kontrolu R ko¢nice, na vagonima je ugraden i manometar s dvjema
kazaljkama. Crvena kazaljka pokazuje najvedi tlak postignut u ko¢nim cilindrima u procesu
kodenja (slika 6)

slika 6.

(3) Na vozilima opremljenima disk-ko&nicama i na vozilima s ko¢nim umetcima ¢iji pregled
nije mogué bez kanala, na bonim stranama na vidljivu mjestu ugradeni su pokazivadi stanja
ko&nice za kontrolu rada koénica (slika 7a, 7b i 7¢). Ti pokazivadi spojeni su sa svima
ko&nim cilindrima. Uz te pokazivade ugraden je i pokazivag stanja ruéne ko¢nice. Pokazivag
stanja ruéne ko&nice pokazuje zakoCeno ili otko&eno stanje rucne kocnice za okretno postolje
s kojim je ta kodnica spojena, i to samo onda ako je napojni zra¢ni vod vozila pod tlakom.
Pokazivaé za ruénu ko&nicu oznaden je oznakom ruéne kocnice.

slika 7a slika 7b slika 7¢c
slika 7a. slika 7b. slika 7c.
slika 7a - ru¢na i zra¢na ko¢nica otkoene
slika 7b - ruéna kodnica otko€ena, zracna ko¢nica zakoCena
slika 7¢ - ruéna koc¢nica zako&ena, zraéna koc¢nica otkoCena
(4) Na vagonima pokaziva¢ zrane ko¢nice moZe biti ugraden za svako okretno postolje
posebno (slike 7d i 7e).

jm = L = L
N e (e (= GHB
slika 7d slika 7e

slika 7d - zra¢na i ruéna koc¢nica otkoCene
slika 7e - zradna koé¢nica zako¢ena, ru¢na ko¢nica otkoCena

(5) Vudena vozila opremljena elektromagnetskim ko¢nicama imaju s obje strane vozila
uredaj koji se sastoji od prekidata s oznakom Mg, kontrolne Zaruljice i manometra za
kontrolu rada te ko&nice. Ako postoji i elektropneumatska ko&nica, manometar je zajednicki
za obje koénice(slika 8).
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slika 8.

Namjena i vrste mjenjaca automatske koc¢nice

Clanak 71.
(1) Mjenjagi automatske koCnice namijenjeni su za podeSavanje rada koCnice prema
potrebam u vezi s uporabom vozila.
(2) Vrste mjenjada automatske kocnice su sljedece:
- mjenja¢ vrste kocnice,
- mjenja¢ koc¢ne sile.
(3) Mjenjage vrste kodnice mogu imati i vuéna i vudena vozila, dok mjenjate ko¢ne sile
mogu imati samo vudena vozila. Mjenja¢i mogu biti ruéni ili automatski.

Mjenjaci vrste ko¢nice

Clanak 72.

(1) Mjenjagem vrste ko&nice odreduje se vrsta ko¢nice kojom ¢e vozilo biti koceno

(2) Na vudenim vozilima rudica mjenjada kocnice nalazi se s obiju bo¢nih strana vozila.
Rugica se pokreée u vertikalnoj ravnini i njome se pode$ava nacin djelovanja i vrsta ko¢nice.

(3) Teretni vagoni mogu biti ko&eni kodnicama sporoga djelovanja (G) ili ko¢nicama brzoga

djelovanja (P). Primjer ruice mjenjata G-P prikazan je na slici 9.

slika 9

(4) Putni¢ki vagoni mogu biti kogeni ko&nicama P, ko¢nicama velikoga ucinka R i
elektromagnetskim koénicama Mg. Na putnickim vagonima ko¢nica P osim oznake P ima 1
oznaku RIC ili ima samo oznaku RIC.

Mjenjaci kocne sile

Clanak 73.

(1) Mjenja¢ima ko¢ne sile podeSava se ko&na sila teretnih vagona. Ta sila u zavisnosti je s
ukupnom masom vuéenih vozila.
(2) Koéna sila pode$ava se ruéno pomocu koljenaste ru¢ice mjenjaca koja se pokreée u
vertikalnoj ravnini ili se ko¢na sila mijenja automatski.
(3) Prekretna masa grani¢na je veli¢ina ukupne mase vagona za poloZaj rucice mjenjaca
'prazno’ odnosno 'tovareno'.
(4) Rugicu je potrebno postaviti u lijevi krajnji poloZaj 'prazno' na praznim vagonima te ako
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je ukupna masa manja od prekretne mase.

(5) U krajnjem desnom poloZaju 'tovareno' ru¢ica mora biti ako je ukupna masa vozila
jednaka prekretnoj masi ili je veca od nje. Primjer ru¢noga mjenjaca na teretnom vagonu
prikazan je na slici 10.

2.4 48 )

S{ENA TEZMA

jg’ifli'é.fat TEms |
Slika 10

(6) Kod teretnih vagona s automatskim mjenjadem kocCna sila automatski se mijenja kod
ukupne mase koja odgovara prekretnoj masi, s tolerancijom 5% viSe ili manje od prekretne
mase.

(7) PoloZaj automatskog mjenjaa vidi se na pokazivatima ugradenim s obiju strana vagona
ili se provjerava na svornjacima u cilindarskome ko¢nom poluZju. Skice pokaziva¢a na
teretnim vagonima za poloZaj prazno prikazane su na slikama 11a1 11b.

PRAZNO TOVARENO

Sl Mm
) \Hm_—F"‘

TOVARENO il
~ slikalla slika 11b

Oznake tipova automatskih ko¢nica
Clanak 74.
(1) Oznaka tipa automatske ko¢nice odredena je tipom rasporednika.
(2) Oznake i tipovi automatskih neiscrpnih kocnica su:
O - Oerlikon
KE - Knorr
WU - Westinghouse, tip U
WE - Westinghouse, tip E
Bo - Bozié
Ch - Charmilles
DK - Dako
HiK - Hildebrand Knorr
Kk - Kunze Knorr
Bd - Breda
SW - SAB-WABCO
MH - MZT HEPOS.
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(3) Oznake i tipovi automatskih iscrpnih ko¢nica su:
K - Knorr
W - Westinghouse.
(4) Teretni vagoni bez zra¢nih koénica koji imaju samo glavni zra¢ni vod, na uglovima
vagonskog sanduka imaju ucrtan bijeli pravokutnik.
Natpisi ko¢ne mase na vagonima s automatskim ko¢nicama

Clanak 75.
(1) Koéne mase i prekretne mase (prekretna masa kod vozila s mjenjatem ko¢ne sile)
napisane su na vozilu.
(2) Na vagonima bez mjenjaca ko¢ne sile ko&na masa (00 t) napisana je na vanjskome
uzduZnom nosacu postolja u blizini natpisa za tip koCnice:
Kocnica ... 00 tili Ko¢nica ....00 t
(3) Na vagonima s ko¢nicom velikog uginka (R u rombu) bez mjenjaca, pokraj oznake ko¢ne
mase za taj reZim u zagradi moZe biti napisana i ko¢na masa za niZi stupanj kocenja (P) kao
na primjeru:
Koé¢nica .... — R 00 t (00).
(4) Na vagonima s ko¢nicom velikog u¢inka R koji imaju brza¢ praZnjenja glavnoga zratnog
voda najprije je napisana oznaka kodne mase 00 t bez uporabe brzaca, a zatim oznaka crvene
boje 00 t za ko&nu masu s uporabom brzaca praZnjenja:
Kocnica ... 00t
00 tili Ko¢nica ....00t00 t
(5) Na vagonima s mjenjadem vrste kodnice koéne mase naznaCene su na povrsini ispred
koje se pokrece ru€ica mjenjaca.
(6) Na vagonima s koénicom R koji imaju brzade praZnjenja glavnoga zra¢nog voda, oznake
ko¢nih masa u poloZaju R oznaduju ko¢nu masu bez uporabe brzafa i koCnu masu s
uporabom brza¢a. Oznaka ko&ne mase s uporabom brzaca crvene je boje.
(7) Na vagonima s mjenjadem ko&ne sile, koéne mase i prekretne mase oznafene su na
povrini ispred koje se okreée rudica mjenjaca. Prekretna masa oznacena je ispod osi rucice
ili izmedu oznaka koénih masa (slika 10).
(8) Kod kombiniranog mjenjaca s razli¢itim ko&nim masama u poloZajima G i P, u svakom
poloZaju ruice pojavljuje se odgovarajuca ko¢na masa u prozori¢u na povrsini ispod
mjenjaca.
(9) Znak R u rombu na putni¢kom vagonu ozna¢ava u¢inak ko¢nice vozila koji iznosi 150%
do 170% ko&ne mase, a napisan je bojom slonove kosti do Zuto.
(10) Primjeri natpisa na vagonima bez mjenjaca vrste kocnice: R
a)Koc&nica KE - GPR R 00t 00%
P 00t 00%
G 00t 00%
Objasnjenje: Koénice Knorr tipa KE, kategorija R (121% do 149%) za vrste G, PiR.
Uokvireni postotci odnose se na prazne vagone i nisu obavezni za ispisivanje.
b) Koénica O - R 00t (00 t)
Objasnjenje: Koénica velikog u¢inka (150% do 170%) Oerlikon s natpisima ko¢ne mase za
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niski i visoki stupanj kocenja.

(11) Natpis za ko&nicu s automatskom kontinuiranom promjenom ko¢ne sile u zavisnosti od
optereéenja vagona ispisuje se na svakome uzduZnom nosadu u blizini mjenjaca vrste
koénice:

Kocnica ..... GP- A

MAX: 00t

Broj koji je upisan u pravokutniku zna¢i maksimalnu ko¢nu masu koju kocnica mozZe
osigurati.

(12) Koéna masa putnickih, prtljaZnih i po$tanskih vagona s ko¢nicom R i automatskim
podesavanjem kodne sile ispisana je u dvama slucajevima:

a) Na vagonima ¢ija maksimalna neto masa iznosi najvise 50% njihove vlastite mase, na
svakom uzduZnom nosa¢u napisana je maksimalna ukupna masa i ko¢na masa.

b) Na vagonima &ija neto masa moZe biti ve¢a od 50% vlastite mase vagona, ukupne mase i
odgovarajuée ko¢ne mase ispisuju se u preglednoj tablici, i to:

- u stupnjevima po 3 tone onda ako je maksimalna neto masa vagona manja ili jednaka 25
tona,

- u stupnjevima po 5 tona onda ako je maksimalna neto masa vagona veca od 25 tona.

(13) Primjer za vagone koji mogu imati neto masu veéu od 50% vlastite mase, Cija
maksimalna neto masa iznosi viSe od 25 tona:

Vrsta ko¢nice

R 00t 00t 00t 00t 00t 00t 00t 00t

R 00t 00t 00t 00t 00t 00t 00t 00t

P/G 00t 00t 00t 00t 00t 00t 00t 00t

Ukupna masa

25303540 45 50 55 60t

Objasnjenje:

U prvome redu crvenom bojom napisana je kotna masa uz uporabu brzata praznjenja

glavnoga zra¢nog voda.

R

(14) Ko®na masa na teretnim vagonima s automatskim mjenjadem koc¢ne sile ispisuje se za tri

razli¢ita slucaja:
a) Na vagonima s razli¢itim ko¢nim masama za poloZaje G i P, ko¢ne mase za prazno i
tovareno te prekretna masa napisane su za kocnicu obiju vrsta (slika 12).

26 48 26 52

46 46

G P

4

slika 12
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b) Na vagonima s konom masom jednakom za poloZaje G i P, ko¢ne mase i prekretna masa
napisane su jednako za ko&nicu obiju vrsta (slika 13).

13 26

G P

\

slika 13

¢) Na vagonima sa samo jednim poloZajem G ili P, kotne mase i prekretna masa napisane su
za koCnicu te vrste (slika 14).

13 26

22

slika 14

Natpisi kogne mase ruéne i pritvrdne ko¢nice
Clanak 76.
(1) Kotna masa ruéne koénice kojom se rukuje s platforme na teretnim vagonima napisana je
zajedno s vlastitom masom vagona u pravokutniku:
00.000 kg gore: vlastita masa
00.0 t dolje: ko¢na masa ru¢ne kocnice
(2) Koéna masa pritvrdne ko&nice kojom se rukuje s tla uokvirena je crvenom bojom:
00.000 kg gore: vlastita masa
00.0 t dolje: ko¢na masa pritvrdne kocnice
(3) Na putni¢kim vagonima pokraj oznake za ruénu ko¢nicu u pravokutniku se ispisuje
njezinako¢na masa: 00 t
Natpisi i oznake koénice za slu¢aj opasnosti
Clanak 77.
(1) Pokraj rugice ili slavine ko¢nice za slu¢aj opasnosti nalazi se sljede¢i natpis:
Kognica za slu¢aj opasnosti
Povuci ruéicu u slu¢aju opasnosti
Svaka se zlouporaba kaZnjava.

(2) Ako je uredaj za vradanje kodnice u stanje pripravnosti zatvoren u ormaru, poklopac
ormara oznaden je onako kako je prikazano na slici 15a, a ako se njime rukuje neposredno
getvrtastim kljuem, poklopac ormara oznaden je oznakom kako je to prikazano na slici 15b.
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slika 152 slika 15b

(3) Vagoni s ko¢nicom za sluaj opasnosti s moguéno§éu odgadanja djelovanja s UIC-ovim
upravljatkim vodom za daljinsko upravljanje, s obiju bo&nih strana pokraj oznake ep ko¢nice
imaju oznaku zlatnoZute boje (slika 16). _

|

slika 16
(4) Vagoni s ko¢nicom za sludaj opasnosti s moguénod¢u odgadanja djelovanja s ep
upravljatkim vodom, s obiju bo¢nih strana uz oznaku za ep ko¢nicu imaju oznaku zlatnozute
boje (slika 17).

|

slika 17

(5) Vagoni na kojima se ko¢nicom za slu¢aj opasnosti s moguénoscu odgadanja djelovanja
moZe upravljati i preko UIC-ova voda i preko ep voda, na objema bo¢nim stranama imaju i

jednu i drugu oznaku (slika 18). -

slika 18

Oznaka ko¢nice s kompozitnim koénim umetcima

Clanak 78.
Na vozilima opremljenima ko¢nim umetcima od kompozitnih materijala na poklopcu
sanduka u kojemu se drZe rezervni umetci ili u blizini natpisa za koCnicu postoji natpis boje
slonove kosti do Zute.

Oznaka disk-koc¢nice

Clanak 79.
Vozila s disk-koénicom imaju oznaku boje slonove kosti do Zute. Znak R u drugome redu
crvene je boje. Kotne mase upisane pokraj toga znaka vrijede u slucaju kada je ukljucen
brza¢ praznjenja glavnoga zraénog voda.

Primjer:
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Koénica O — PR 00t 00 %
Koénica 00 t 00 %
P 00t 00 %

Oznake elektropneumatske kocnice

Clanak 80.

(1) Vozila opremljena ep ko¢nicom ili produZnim vodom potrebnim za produZni spoj te
kotnice imaju oznaku ep Zute boje, koja oznatava ep koénicu s potpunom opremom ili ep
crvene boje
koja oznad¢ava vozilo koje ima samo produzni vod ep kocnice, ali nema i tu kocnicu.

(2) Vozila s ep ko¢nicom s UIC-ovim upravljackim vodom na objema bofnim stranama
vozila imaju oznaku Zute boje:

K

D

DR

R

84

ep slika 19

slika 19

(3) Vozila s ep ko¢nicom i ep upravljackim vodom na objema bo¢nim stranama vozila imaju
oznaku:

a) ep koc¢nica s potpunom opremom

ep slika 20.

slika 20

b) prolazni vod za ep ko¢nicu
ep slika 21.

ep

slika 21
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(4) Vozila s ep ko¢nicom s UIC-ovim upravlja¢kim vodom i ep vodom na objema bo¢nim
stranama vozila imaju obje oznake:
ep ep slika 22.

slika 22

Probe kocCenja
Clanak 81.

(1) Na vlaku se obavlja provjera ispravnosti automatskih ko¢nica i drugih ko¢nica ako se te
ko&nice uraéunavaju u stvarnu ko&nu masu (u daljnjem tekstu: SKM). Proba kocenja obavlja
se i na manevarskim sastavima i pruZnim vozilima.
(2) Vrste proba kocenja su:
a) A — potpuna proba koCenja kod koje se provjerava koCenje i otkogivanje ko¢nica svih
koc&enih vozila u vlaku
b) B — pojedina¢na proba ko&enja kod koje se provjerava ko&enje i otkoCivanje ko¢nica
svakog kocenog vozila dodanog vlaku
¢) C — priklju¢na proba ko&enja kod koje se provjerava koZenje i otko¢ivanje ko¢nice prvog
kod&enog vozila koje se nalazi iza mjesta razdvajanja odnosno kvacenja za vlak; na motornim
garniturama pri tome se provjerava kogenje i otkocivanje koénice na prvom postolju do
upravlja¢nice u smjeru voznje vlaka i
d) D — proba prolaznosti glavnog zratnog voda kod koje se provjerava ko¢enje i otkocivanje
kocnice posljednjeg koCenog vozila u vlaku.
(3) Probe ko&enja B, C i D zajednicki se nazivaju skracenim probama kocenja.
(4) Probu kodenja obavljaju strojovoda i drugi struéno osposobljeni izvrsni radnik. Na vlaku
za prijevoz putnika sastavljenom od jedne ili vi§e motornih garnitura, probu kocenja obavlja
strojovoda samostalno. Ako se potpuna proba ko&enja obavlja stabilnim postrojenjem, istu na
svim vlakovima obavlja drugi stru¢no osposobljeni izvrni radnik samostalno.
(5) Ako je zbog nedostatnog SKM-a potrebno smanjiti najvecu dopustenu brzinu vlaka, u
SE-2 upisuje se postotak kofenja na temelju kojeg je ta brzina odredena, a ne postotak
kodenja odreden voznim redom za odnosni vlak. Najvece dopultene brzine po pruZnim
dionicama na voznoj relaciji, koje su drugacije od onih odredenih voznim redom, upisuju se
u pisani nalog.
(6) Ako se ustanove nedostaci na pojedinim vagonima, pregleda¢ vagona odnosno drugi
pregledni radnik treba ih nastojati otkloniti. Ako u tome ne uspije, ko¢nicu iskljucuje, preko
otkoénog uredaja otko¢uje vagon i propisno ga olistava. Ako je prema vrsti kvara i preostaloj
raspoloZivoj koénoj masi vlaka to moguce, vagon ostaje u vlaku s isklju¢enom koénicom. O
tome odluku donosi strojovoda. Prometnik vlakova prethodno se o tome usuglaSava s
prometnim dispederom, koji se o tome dogovara s operativom Zeljeznikog prijevoznika.
(7) Koénica koja otkoSuje sama od sebe ostavlja se uklju¢enom, ali se vagon propisno
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olistava i ko¢nica se ne uradunava u stvarnu ko¢nu masu vlaka. Taj podatak pregledni radnik
upisuje u SE-4.

(8) Glavni zraéni vod vucnoga vozila ne smije biti prikljuten na glavni zra¢ni vod vlaka prije
nego §to se otvori delnu slavinu vugnoga vozila, ispue kondenzat i zakvaci kvaCilo vu¢noga
vozila. Za to je odgovorno osoblje koje obavlja kvadenje vu¢noga vozila.

(9) Nakon zatvaranja &elne slavine vuénoga vozila glavni zra¢ni vod vu¢noga vozila spaja se
s glavnim zradnim vodom vlaka. Nakon toga otvaraju se obje Celne slavine. Na jednak nacin
postupa se kod spajanja voda glavnih spremnika s napojnim zra¢nim vodom vlaka.

(10) Strojovoda priopéava vlakovodi u kojem je poloZaju mjenja¢ vrste ko¢nice vuénoga
vozila.
Potpuna proba koc¢enja

Clanak 82.
(1) Kod vlaka za prijevoz putnika koji se sastoji od jedne ili vise motornih garnitura te kod
lokomotivskog vlaka vrijedi potpuna proba ko&enja koja se obavlja prije dolaska na podrucje
kolodvora.
(2) Ako vozilo za posebne namjene s vlastitim pogonom vozi samo bez vucenih vozila, proba
ko&enja evidentirana kod prijema vozila u radnom listu vozila vrijedi 24 sata. Ako motorno
vozilo vude vudena vozila, proba koZenja obavlja se pomodu tog vozila i evidentira se u
popratnim ispravama vlaka.

Clanak 83.
Potpuna proba kodenja obavlja se u sljede¢im slucajevima:
a) u polaznom kolodvoru nakon sastavljanja vlaka
b) kada se vozna lokomotiva na sastavljeni vlak prikljutuje 24 sata i viSe nakon vec
obavljene potpune probe kocenja
¢) kada je vlak sastavljen od jedne ili viSe motomih garnitura, a vrijeme proteklo od
prethodne potpune probe iznosi 24 sata i viSe

d) nakon zadr¥avanja vlaka u sluZbenom mjestu ili na otvorenoj pruzi pri vanjskoj
temperaturi od -15 °C i niZoj od nje dulje od sat vremena, proba se tada obavlja neposredno
prije polaska vlaka; navedena proba ne mora se obaviti onda kada je tijekom zadrzavanja
vlaka potpuna proba bila obavljena najvise sat vremena prije polaska vlaka i

e) na vlaku &ije su ko¢nice bile prepunjene zbog fega se otkoCivanje nije moglo obaviti
vuénim vozilom nego otko&nim uredajima na vozilima.

Postupak kod potpune probe kocenja

Clanak 84.

Tijekom obavljanja potpune probe ko¢enja potrebno je:
— glavni zragni vod vlaka napuniti zrakom tlaka 5 bara
— s obje strane vlaka obaviti provjere kako bi se utvrdilo da su:
a) vozila pravilno prikljutena na glavni zraéni vod (provjera ko¢nickih spojnica i Celnih
slavina)
b) napojni zra¢ni vodovi i elektrovodovi elektropneumatske (u daljnjem tekstu: ep) ko¢nice
spojeni
¢) rasporednici ukljueni
d) vozila otkocena
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€) mjenjaci koéne sile i vrste ko¢nice u odgovarajuéem poloZaju

f) ko&ni umetci propisane debljine (minimalno 10 milimetara u polaznom kolodvoru)
g) dijelovi koji mogu utjecati na rad protukliznih uredaja neosteceni

h) brzadi praznjenja glavnog zraénog voda ukljuceni

i) brtvljenosti glavnog zraénog voda zadovoljavajuce (provjera sluhom) i

j) povlaéne kazaljke manometra maksimalnog tlaka vagona s R ko¢nicom i ko¢nim
umetcima od sivog lijeva u polozaju 0.

— provijeriti zabrtvljenost glavnog zranog voda vlaka, pri ¢emu pad tlaka u glavnom
zradnom vodu ne smije biti veéi od 0,3 bara u minuti kod vlakova za prijevoz putnika
odnosno 0,4 bara u minuti kod teretnih vlakova

— s obje strane vlaka provjeriti zakodenost vlaka na nacin da se tlak zraka u glavnom
zraénom

vodu smanji na 4,5 bara te provjeri zako&enost vozila u vlaku; takoder treba provjeriti
ispravnost uklju¢ivanja visokog stupnja ko&enja vagona za prijevoz putnika kod ko¢nica R s
konim umetcima od sivog lijeva kao i stanje poloZaja mjenjaca kocne sile kod teretnih
vagona s automatskim mjenjaéem »prazno — tovareno«

— s obje strane vlaka provjeriti otkoenost vlaka na na¢in da se upravljacki ko¢nik postavi u
vozni poloZaj te provjeri otko&enost vozila u vlaku; kod vagona za prijevoz putnika treba

provjeriti i koénicu R s kotnim umetcima od sivog lijeva putem manometra maksimalnog
tlaka kao i ispravnost ep ko¢nice i sustava za odgadanje djelovanja ko¢nice za opasnost i

— provjeriti funkcioniranje brzada praznjenja glavnog zratnog voda te ruénih ili pritvrdnih
koé¢nica.

Skracene probe kocenja B, CiD

Clanak 85.

(1) Pojedina¢na proba kocenja B kod koje se provjerava koSenje i otkoCivanje vozila dodanih
vlaku, obavlja se i u sljede¢im slu¢ajevima:
a) na vozilima gdje su ko¢nice ponovno ukljudene nakon $to su prethodno bile iskljucene iz
tehni¢kih ili eksploatacijskih razloga
b) na vozilima na kojima su ko¢nice otko¢ene vlastitim otko¢nim uredajima
¢) na vozilima na kojima je promijenjen poloZaj mjenjaca vrste koénice ili poloZaj mjenjaca
kocne sile ili
d) na vozilima na kojima se pri manevriranju uklju¢uju automatske ko¢nice.
(2) Na motornim vlakovima se izvodi prikljuéna proba kocenja C.
(3) Prikljuéna proba kodenja C na vlaku sastavljenom od vagona obavlja se na prvom
kocenom
vagonu iza vuénog vozila u sljedec¢im slucajevima:
a) nakon promjene vuénog vozila na ¢elu viaka
b) nakon smjene strojovode, osim ako se primopredaja sluzbe obavlja na vu¢nom vozilu ili

¢) ako uredaj za stlacivanje zraka (kompresor) na vuénom vozilu ne radi 30 minuta ili viSe
zbog iskljudivanja motora ili napona ili iz drugih razloga, a pritom prije toga nije bilo
primijenjeno ko&enje ili su koénice popustile.

(4) Priklju¢na proba ko&enja C na motornim garniturama obavlja se u sljede¢im slucajevima:
a) nakon rastavljanja vlaka sastavljenog od dviju ili vi§e motornih garnitura, i to na svim
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garniturama koje nastavljaju voZnju iz kojih se nije upravljalo voZnjom vlaka

b) nakon spajanja dviju ili viSe garnitura na svima prikljudenim garniturama ili

¢) nakon smjene strojovode, osim onda ako se primopredaja sluZbe obavlja u upravlja¢nici.
(5) Proba prolaznosti glavnog zradnog voda D obavlja se u sljede¢im slucajevima:

a) nakon isklju¢ivanja jednog vozila ili vi$e njih iz bilo kojeg dijela vlaka

b) nakon uvritavanja potiskivalice, ako je prije toga bila obavljena potpuna proba kocenja ili
¢) nakon rastavljanja vlaka na dva dijela, i to kod onog dijela vlaka koji nastavlja voZnju s
istim vu¢nim vozilom u istom smjeru.

(6) Pojedinagna proba kodenja B i proba prolaznosti glavnog zratnog voda D obavljaju se
nakon uvrstavanja jednog ili viSe vozila na jednom ili viSe mjesta u vlaku.

(7) Priklju¢na proba kod¢enja C i proba prolaznosti glavnog zraénog voda D obavljaju se u
sljedeéim slucajevima:

a) nakon spajanja dvaju vlakova na kojima je prije toga u roku kraem od 24 sata bila
izvedena potpuna proba kocenja

b) nakon promjene upravljatkog mjesta upravljaénice odnosno nakon izmjene mjesta vucnog
vozila zbog promjene voznog smjera

¢) nakon ponovnog spajanja glavnog zraénog voda koji je bio prekinut odnosno nakon
zamjene ko¢ni¢ke spojnice na jednom ili na nekoliko mjesta u viaku

d) nakon rastavljanja vlaka na dva dijela, i to kod onog dijela vlaka koji nastavlja voZnju s
novim vuénim vozilom
e) nakon kvaéenja vozne lokomotive u kolodvoru u kojem je vlak sastavljen, a prije toga je u
roku kraéem od 24 sata bila izvedena potpuna proba kocenja ili
f) nakon kvacenja vozne lokomotive na vlak koji, nakon $to je prethodno raspusten usputnom
kolodvoru, nastavlja voZnju u istom sastavu, pod uvjetom da je prije toga u roku kracem od
24 sata bila izvedena potpuna proba kocenja.

Duznosti strojovode

Clanak 86.

Strojovoda je odgovoran za ispravnost ko&nice vu¢nog vozila i ne smije pokrenuti vlak dok
nije obavljena proba ko&enja 1 dok nije preuzeo popratne isprave vlaka.

Clanak 87.

(1) Strojovoda se mora osobno uvjeriti u to da je vu¢no vozilo ispravno zakvaceno i
prikljuéeno za prvi vagon, a kod zaprezne lokomotive za voznu lokomotivu.

(2) Ako kod lokomotive odnosno motorne garniture dode do promjene strojovodinog
upravljadkog mjesta, vlak se osigurava aktiviranjem automatske koCnice te isklju¢ivanjem
ko¢nika na upravljatkom mjestu koje se viSe ne¢e upotrebljavati.

Clanak 88.
(1) Za zaustavljanje vlaka primjenjuje se postupno kocenje, pri Cemu se vlak na Zeljenom
mjestu zaustavlja postupnim ispustanjem zraka iz glavnog zracnog voda.
(2) Kada se vlak zbog nepredvidene situacije mora zaustaviti na najkratem moguéem putu
kocenja, primjenjuje se brzo kocenje.
(3) Strojovoda je duZan za vrijeme voZnje provjeriti uginak automatskih ko¢nica primjenom

prvog stupnja ko&enja u sljede¢im slu¢ajevima:
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a) nakon polaska vlaka iz polaznog kolodvora odnosno iz kolodvora gdje je doslo do izmjene
sastava ili kodenja vlaka, i to na prvom pogodnom mjestu (to ne vrijedi za motorne vlakove)
ili
b) za vrijeme nepogodnih vremenskih prilika kod kojih moZe do¢i do stvaranja leda na
dijelovima ko¢nica kod dulje voZnje bez zaustavljanja.
(4) Za reguliranje brzine vlaka u prvom redu koristi se dinamicka kocnica.
(5) Uporaba direktne ko¢nice vuénog vozila dopustena je:
a) pri manevriranju
b) kada vuéno vozilo vozi kao lokomotivski vlak
¢) za reguliranje brzine vlaka i
d) za osiguravanje vu¢nog vozila od samopokretanja.
(6) Kada se vlak koji je kogen automatskim ko¢nicama zaustavi u sluZzbenom mjestu ili na
otvorenoj pruzi, isti mora biti zako&en automatskom ko¢nicom.
Clanak 89.
(1) Pri temperaturama od -10 °C i niZima ili ako pada sitni snijeg, djelovanje ko¢nica u vlaku
strojovoda mora provjeriti uvodenjem manjeg stupnja kogenja barem jednom u 30 minuta
voznje nakon posljednjeg kogenja. Na vlakovima s disk—ko¢nicama i na vlakovima s ko¢nim
umetcima od kompozitnih materijala to je potrebno obavljati svakih 10-15 minuta. Navedeni
stupnjevi ko¢enja ne smiju biti manji od 0,8 bara.
(2) Pri zadrZavanju u kolodvoru pri temperaturama od -10 °C i niZima, ako je moguce, vlak
treba svakih 30 minuta pomicati naprijed—natrag koliko to dopusta duljina kolosijeka.
Navedena radnja se izvodi manevarskom voZnjom u dogovoru s prometnikom vlakova.
(3) Kod svakog ko&enja na zaledenim traénicama potrebno je ukljuciti uredaj za pjeskarenje.
Clanak 90.

(1) Ako se kod automatskog kolenja vlaka pokvari indirektni ko¢nik na zapreZnoj
lokomotivi, strojovoda zapreZne lokomotive odmah poduzima mjere da zaustavi vlak. O
kvaru obavjeStava izvrinog radnika koji obavlja praenje vlaka 1 strojovodu vozne
lokomotive.

(2) U slu¢aju iz stavka 1. ovog ¢lanka rukovanje ko¢nicama vlaka preuzima strojovoda vozne
lokomotive, a voZnja vlaka podeSava se prema signalnim znakovima koje daje strojovoda
zapreZne lokomotive, pri emu vlak smije voziti brzinom propisanom za gurani vlak.

(3) U slugaju iz stavka 1. ovog ¢lanka strojovoda ili izvr$ni radnik koji obavlja pradenje
vlaka obavjestava prometnika vlakova u prvom sljedeéem kolodvoru o neispravnosti. U tom

kolodvoru vlak mora stati bez obzira da li je to predvideno voznim redom te se u njemu mora
obaviti razmjestaj lokomotiva u vlaku na nadin da ispravna lokomotiva dode na mjesto
zapreZne lokomotive.

Clanak 91.
(1) Svaka potiskivalica mora biti ukljuena u glavni zra¢ni vod vlaka.
(2) Automatskim ko&nicama rukuje se s ela vlaka. Rugica ko¢nika potiskivalice postavlja se
u isklju¢ni (zapreZni) polozaj.
(3) Strojovoda potiskivalice odrzava radni tlak u glavnim spremnicima kako bi u slucaju
potrebe mogao rukovati automatskim ko¢nicama vlaka iz svog vu¢nog vozila.
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(4) U slu&aju opasnosti strojovoda potiskivalice mora uvesti brzo ko€enje i zaustaviti vlak.
Clanak 92.
(1) U slu&aju opasnosti strojovoda treba primijeniti brzo koCenje, aktivirati direktnu kocnicu i
uredaj za pjeskarenje (ako postoji), pri emu treba signalizirati »Opasnost, koCi«.
(2) Brzo ko&enje uvodi se i u slugajevima opasnosti kojima su prethodili postupno kocenje i
otkocivanje.
(3) Ako se brzo ko&enje ne moZe provesti ko¢nikom, brzo kocenje treba provesti ko¢nicom
za slu¢aj opasnosti ili drugim uredajima koji aktiviraju brzo kocenje.
(4) Ako tijekom kodenja opasnost prestane te vlak nije potrebno zaustavljati, brzo kocenje
moZe biti prekinuto.
(5) Ako strojovoda zamijeti neo&ekivano opadanje brzine vlaka i tlaka zraka u glavnom
zraénom vodu koje nije on uzrokovao, treba aktivirati brzo kocenje.
(6) Ako ne postoje uvjeti za zaustavljanje vlaka na tom dijelu pruge strojovoda mora
nastojati odgoditi zaustavljanje do odsjeka gdje je zaustavljanje vlaka sigurnije.
(7) Ako zavedeno brzo kodenje nema dostatan ucinak, strojovoda treba aktivirati dopunske
ko¢nice koje su mu na raspolaganju.
Clanak 93.

(1) Lokomotiva s automatskom ko¢nicom u kvaru &iji je direktni ko¢nik ispravan moze vuci

vlak najveéom brzinom do 30 km/h do prvog kolodvora u kojem se utvrduje SKM vlaka i
dalje moZe nastaviti voZnju brzinom koja odgovara stvarnom postotku kocenja.

(2) Ako dode do kvara automatske ko&nice lokomotive uslijed ega se ne moZe rukovati
direktnim ko&nikom, vlak mora biti zaustavljen i odmah mora biti zatraZena pomo¢na
lokomotiva.

Duznosti izvr$nog radnika osposobljenog za probu kocenja

Clanak 94.

(1) Izvrsni radnik stru¢no osposobljen za probu kocenja utvrduje stanje zakoCenosti 1
otko&enosti koénice izravno ili putem pokaziva&a stanja ko¢nice vozila (na vozilima
opremljenim istima) te obavlja ostale provjere iz postupka za probu ko¢enja koje nije u
moguénosti provesti strojovoda, a ti¢u se neposrednog uvida u stanje kocnice u vlaku. U tu
svrhu navedeni izvr$ni radnik komunicira sa strojovodom tijekom obavljanja probe kocenja,

izuzev u sluéajevima kada probu koenja obavlja samostalno (potpuna proba kocenja
stabilnim postrojenjem).

(2) Ako se kod teretnih vagona s automatskim mjenjacima kocne sile »prazno — tovareno«
utvrdi da ne kode u jednom od poloZaja, to je potrebno upisati u IzvjeSée o sastavu 1 koCenju
vlaka.

DuZnosti ostalih izvr$nih radnika

Clanak 95.

(1) U polaznom ili usputnim kolodvorima gdje nastanu izmjene u sastavu i ko¢enju vlaka
potrebno je odrediti vrstu kodnice i postaviti mjenjace ko¢ne sile u pravilan poloZaj.
(2) Ako dode do kvara na glavnom zraénom vodu i do ispustanja zraka tako da to ugrozava
nastavak voZnje, a smetnje nije mogude otkloniti na mjestu kvara, neispravan dio vlaka treba
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biti iskljuden iz glavnog zraénog voda zatvaranjem &elnih slavina ispred tog dijela vlaka.
VozZnja se nastavlja brzinom koju omogucuje preostali SKM vlaka.
(3) Na vlaku zakoSenom u sluZbenim mjestima ili na otvorenoj pruzi s nagibom 15%. i vise
potrebno je svakih 30 minuta provjeravati zakoCenost.
Otpremanje neradnih lokomotiva

Clanak 96.
(1) Strojovoda koji prati neradnu lokomotivu o ispravnosti njezinih ko¢nica obavje3tava
izvrénog radnika koji obavlja probu ko&enja za vrijeme obavljanja probe koCenja.
(2) Ako je kodni uredaj neradne lokomotive ispravan, on mora biti podeSen tako da
lokomotiva moZe biti koena kao vu¢eno vozilo u poloZaju vrste kocnice za vlak kojim se
otprema.

Uvrstavanje vagona i izbor vrste ko¢nice u teretnim vlakovima

Clanak 97.

(1) Teretni vlakovi ko&e se ko¢nicama brzog djelovanja.

(2) U teretni vlak brzine do 100 km/h kogen ko¢nicama P, mogu se iznimno dodavati vagoni
s ko¢nicama G, i to do trecine broja vagona s ko&nicama P.

(3) U teretni vlak mogu se dodati vagoni bez ko&nica koji imaju samo glavni zra¢ni vod, ali
ukupno do najvi$e 8 osovina. _

(4) Kao ko¢na masa teretnih vagona sposobnih za brzine do 120 km/h s automatskom
kontinuiranom promjenom koéne sile uzima se njihova ukupna masa, ali ne viSe od napisane
vrijednosti ko¢ne mase na vagonima.

(5) Mjenjag vrste ko¢nice lokomotive postavlja se u sljedeci poloZaj:

— poloZaj G u teretnim vlakovima kogenima P ko&nicama koji voze brzinama manjima od
100 km/h, a ukupna masa im je veca od 500 tona

— poloZaj P odnosno R/P na lokomotivama koje nemaju posebnu oznaku za R (za
uradunavanje u SKM uzima se ko¢na masa za P koCnicu):

a) u teretnim vlakovima ukupne mase do najvise 500 tona koji su ko¢eni P ko¢nicama, bez
obzira na brzinu
b) u teretnim vlakovima koji voze brzinom od 100 do 120 km/h i
¢) na potiskivalici.
Kocenje lokomotivskog vlaka
Clanak 98.

(1) Mjenja¢ vrste ko&nice na lokomotivskom vlaku mora biti u poloZaju najjaceg djelovanja
na svim vu¢nim vozilima koja se nalaze u vlaku.

(2) Kod vuénih vozila s mjenjatem vrste kognice u poloZaju R/P smatra se da je mjenjac
vrste kocénice u poloZaju R.

(3) Na lokomotivskim vlakovima sastavljenima od vi$e vu¢nih vozila svaki strojovoda
odgovara za ispravnost ko¢nica na vuénom vozilu na kojem se nalazi. Nakon svake promjene
poloZaja mjenjada vrste kodnice strojovoda provjerava ispravnost ko¢nica na vuénom vozilu
preko manometara i to evidentira u primopredajnoj knjizi va¢nog vozila.

(4) Ako se utvrdi da su ko¢nice na vuénom vozilu neispravne, takvo vu¢no vozilo ne moze se
otpremiti u sastavu lokomotivskog vlaka, nego se otprema u skladu s odredbama iz ¢lanka
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82. ovog Pravilnika.
(5) Lokomotivski vlak moZe se otpremati kao:
a) redovni lokomotivski vlak
b) vlak po potrebi
¢) posebni vlak ili
d) kontingentni vlak.
(6) Teretni vlak koji u usputnom kolodvoru ostavi sva vuéena vozila nastavlja voZnju po istoj
trasi, ali kao lokomotivski vlak, u skladu s odredbama iz stavka 1. ovog Clanka.
(7) Lokomotivski vlakovi predvideni voznim redom otpremaju se u skladu s elementima
odredenima tim voznim redom.

Raspored vagona s ko¢nicama u vlaku

Clanak 99.

(1) Kod vlakova za prijevoz putnika, sve ko&nice moraju biti ispravne i ukljuCene. Iznimno je

dopusteno da vlak za prijevoz putnika najveée dopustene brzine do 120 km/h moZe iz
polaznog kolodvora imati jedan vagon s neispravnim ko¢nicama.

(2) Iznimno od odredaba iz stavka 1. ovog ¢lanka, kod vlakova za prijevoz putnika koji voze

brzinom do 120 km/h, ako se tijekom voznje iz bilo kojeg razloga isklju¢i ko¢nica, tada
izmedu vagona s ispravnim ko&nicama ne smije biti viSe od dva vagona na kojima su ko¢nice

iskljucene.
(3) U teretnim vlakovima izmedu dviju ispravnih automatskih ko€nica ne smije biti viSe od 8

nekodenih osovina. Na nagibima veéima od 15% medu posljednjih 10 vagona na kraju
teretnog vlaka najmanje 5 vagona mora imati ispravnu automatsku ko¢nicu.

(4) U teretnim vlakovima brzine veée od 100 kmv/h ne smije biti vise od 50% nekocenih
osovina.
(5) Vagoni s ko¢nicama G i vagoni bez ko&nica koji imaju samo glavni zra¢ni vod uvritavaju
se u prednji dio vlaka.

Prora¢un uéinka ko¢nica vlaka

Clanak 100.

Da bi se osigurao potreban ué¢inak koé&nica u vlaku, vaZni su sljedeéi elementi:
— ukupna masa vlaka (Q+L) — zbroj mase svih vuenih vozila u vlaku (Q) i mase radnih
lokomotiva (L)
— kot¢na masa (KM) — udinak koénice praznog ili natovarenog vozila, koji se na vozilu
oznacava u tonama

— SKM vlaka — zbroj koénih masa svih vudnih i vudenih vozila u vlaku s ispravnim i
ukljuéenim koénicama te ispravno postavljenim mjenjacima za vrstu ko¢nice 1 ko¢nu silu

— PKM vlaka — ko¢na masa koja se mora osigurati s obzirom na:

a) zaustavni put

b) brzinu

¢) mjerodavni nagib i

d) vrstu koénice

— postotak ko&enja vlaka (p) — postotni odnos ko&ne mase i ukupne mase vlaka, a to je onaj
faktor ko&nog uéinka koji se mora osigurati kod vlaka s obzirom na duljinu zaustavnog puta,
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najveéu brzinu vlaka, vrstu ko&nice i mjerodavni nagib pruge i

Clanak 101.
(1) Postotak ko&enja prikazan je u tablicama za zaustavne putove
od 700, 1000 i 1500 metara u Prilogu 1 i potrebno ih je objaviti i u IzvjeSc¢u o mreZzi.
(2) Za svaki vlak u voznom redu treba biti upisan potrebni postotak koCenja.
(3) Potrebni postotak kocenja odreduje se na sljedeci nacin:
— ako je pruga odnosno dio pruge na horizontali — uzima se postotak koenja za horizontalu 1
najvecu dopustenu brzinu vlaka
— ako je pruga odnosno dio pruge na padu — uzima se postotak koCenja za mjerodavni pad i
najvecu dopustenu brzinu vlaka
— ako je pruga odnosno dio pruge na usponu — uzima se ve¢i postotak kocenja koji se dobiva
usporedivanjem sljede¢ih veli€ina:
a) postotka kodenja koji se dobije za mjerodavni uspon — uzima se postotak koCenja za pad
¢ija je veli¢ina jednaka mjerodavnom usponu i brzini od 20 km/h 1
b) postotka kodenja koji se dobije za horizontalu i za najve¢u dopustenu brzinu vlaka na tome
dijelu pruge
— ako pruga odnosno dio pruge ima promjenjiv nagib (horizontala, pad, uspon), tada je
mjerodavan najveéi postotak koZenja odreden u skladu s odredbama iz to¢aka a) i b) ovog
stavka.
(4) Ako se najveéa dopustena brzina vlaka ili nagib nalaze izmedu njihovih velicina
navedenih u tablicama iz stavka 1. ovog ¢lanka, onda se uzima postotak za najblizu vecu
brzinu odnosno za najblizi veéi nagib pruge koji se nalazi u tablici odnosnog zaustavnog
puta. Za brzine manje od 20 km/h mjerodavan je postotak kocenja koji je propisan za brzinu
od 20 km/h.

(5) PKM se izratunava po sljedecoj formuli:

PKM =

(Q+L)xp

100(tona)

Znacenje simbola je sljedece:

PKM — potrebna ko&na masa — ko¢na masa koja se mora osigurati s obzirom na: zaustavni

put,

brzinu, mjerodavni nagib i vrstu ko¢nice,

(Q+L) — ukupna masa vlaka (zbroj mase svih vugenih vozila u vlaku — Q i mase radnih

lokomotiva — L),

p — potrebni postotak kocenja vlaka.

(6) Izradunat PKM vlaka u decimalnim brojevima zaokruZuje se na prvi veci cijeli broj.
Clanak 102.

(1) Kod teretnog vlaka kogenog koénicama P, SKM vlaka kao zbroj ko¢nih masa svih vu¢nih
i vu&enih vozila u vlaku s ispravnim i ukljuenim koc¢nicama te ispravno postavljenim

mjenja¢ima za vrstu kocnice 1 ko¢nu silu, vrijedi za vlak dugacak do 500 metara.
(2) Kod teretnog vlaka &ija je duljina veéa od 500 metara mjerodavan je SKM koji se dobije
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mnoZenjem ko&ne mase iz stavka 1. ovog ¢lanka odredenim korekcijskim faktorom, 1 to:

a) za vlak dugadak od 501 do 600 metara korekcijskim faktorom 0,95 ili

b) za vlak dugacak od 601 do 700 metara korekcijskim faktorom 0,9.

(3) Kod vlakova za prijevoz putnika SKM utvrden u skladu s odredbama iz stavka 1. ovog
¢lanka vrijedi za vlakove dugacke do 400 metara.

(4) Za vlakove za prijevoz putnika dulje od 400 metara mjerodavan je SKM koji se dobije
mnoZenjem ko¢ne mase iz stavka 1. ovog Elanka odredenim korekcijskim faktorima, i to:

a) za vlak dugacak od 401 do 500 metara korekcijskim faktorom 0,92

b) za vlak dugacak od 501 do 600 metara korekcijskim faktorom 0,83 ili

¢) za vlak dugacak od 601 do 700 metara korekcijskim faktorom 0,72.

(5) Kod vlakova kog&enih ep ko&nicom ne primjenjuju se korekcije iz stavka 4. ovog ¢lanka.
(6) Kod izratunavanja SKM-a kao mjerodavna ko¢na masa putni¢kih vagona uzima se
kotna masa napisana na mjenjadu vrste ko¢nice ili na uzduZnim nosafima vagona pokraj
natpisa za ko¢nicu, za odgovarajuéi poloZaj ru¢ice mjenjaca vrste kocnice.

(7) Ako koénica ne radi u visokom stupnju R, mjerodavna je ko¢na masa za niZi stupanj P.
Za koénu masu uzima se vlastita masa vagona ako na vozilu nije napisana kotna masa za
poloZzaj P.

(8) SKM vlaka s ep ko¢nicom i mjenjaGem vrste konice u poloZaju R povecava se
mnoZenjem faktorom 1,12 onda ako su vagoni opremljeni brzafima praZnjenja glavnog
zraénog voda koji su ukljuceni.

(9) Poveéanje mnoZenjem faktorom 1,12 ne provodi se u sljede¢im slu¢ajevima:

a) ako ep ko&nica nije djelatna odnosno ako ne postoji ep upravljanje s vu¢nog vozila

b) ako ep ko&nica odnosno kontrola ep ko&nice nije u skladu s UIC-ovom objavom 541-5 i
c) ako vise od 20% vozila nema ep koénicu ili na njima ep ko¢nica nije ispravna.

(10) Kada je vlak sastavljen od vagona s brzagima praZnjenja glavnog zratnog voda, tada je
SKM jednak zbroju ko&nih masa napisanih crvenom bojom za polozaj R u sljede¢im
slucajevima:

a) ako samo na jednom vagonu nema brzaca ili je on iskljucen

b) ako na dvama vagonima nema brza&a ili su oni iskljuéeni, ali ti vagoni nisu jedan pokraj
drugog ili

¢) ako vlak nije kocen ep ko¢nicom.

(11) Izra¢un SKM-a u skladu s odredbama iz stavaka od 1. do 7. ovog ¢lanka ne odnosi se na
ko¢ne mase radnih lokomotiva.

(12) Kod teretnih vagona u SKM uzima se kona masa zavisno od poloZaja mjenjaca ko¢ne
sile (onda ako ga vagoni imaju).

(13) Kada teretni vagoni ne koge u poloZaju »tovareno, za izratunavanje SKM-a uzima se
ko¢na masa za poloZaj »prazno«.

(14) Kod vagona gdje se ko¢na sila podesava automatski u zavisnosti od optereéenja, kao
ko¢na masa uzima se stvarna ukupna masa vagona. Mjerodavna ko¢na masa ne smije biti
veéa od mase koja je oznaCena na uzduznim nosafima vagona.

(15) Kada teretni vagoni nemaju mjenjae ko¢ne sile, tada se u SKM uzima ko¢na masa
napisana na uzduZnim nosa¢ima. Ako ko¢na masa nije napisana na vozilu ili ako nije itljiva,
kao ko&na masa uzima se vlastita masa vozila zaokruZena na prvu niZu cijelu tonu.
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(16) Kao ko¢na masa vuénih vozila uzima se napisana ko¢na masa koja odgovara poloZaju
mjenjaca vrste koénice G, P ili R.

(17) Poveéane koéne mase dobivene istodobnim djelovanjem dopunskih ko¢nica Mg, E ili H,
moraju biti posebno napisane, a uradunavaju se¢ u SKM samo onda ako su upisane u Izvjesc¢e
o sastavu 1 koCenju vlaka.

(18) Ako koé¢na masa na vuénom vozilu nije {itljiva, takvo vozilo ne moZe se koristiti u
prometu.

(19) Ako se izratunom utvrdi da je SKM manji nego PKM, tada je potrebno odrediti brzinu
temeljem stvarnog postotka kodenja ili smanjiti ukupnu masu vlaka. Brzina vlaka odreduje se
na temelju stvarnog postotka koenja, a smanjena ukupna masa vlaka izraCunava se na
temelju potrebnog postotka ko&enja. Potrebne veli¢ine izratunavaju se na sljede¢i nacin:

a) stvarni postotak kocenja vlaka, ps

ps= KM x 100 Q+L (%)

Dobivena veli¢ina zaokruZuje se na prvi manji cijeli broj. Temeljem izraCunatog stvarmog

postotka kodenja u tablici mjerodavnog zaustavnog puta pronalazi se brzina kojom vlak
smije voziti. Ako se dobivena veli¢ina nalazi izmedu veli¢ina postotaka koCenja navedenih u

tablici,

mjerodavan je manji postotak kodenja iz tablice. Po moguénosti potrebno je izracunati
postotke ko&enja za nekoliko dionica na voznoj relaciji vlaka, ¢ime se omogucuje
odredivanje razligitih brzina vlaka u skladu sa stvarnim postotkom koc¢enja za svaku dionicu
posebno.

b) smanjena ukupna masa vlaka, (Q+L)SM

(Q+L)SM = SKM x 100 p (tona)

Dobivena veli¢ina zaokruZuje se na prvi manji cijeli broj.

Znadenje simbola navedenih pod tockom a) i to¢kom b) iz stavka 19. ovog ¢lanka je sljedece:
ps — stvarni postotak ko&enja na temelju kojeg se odreduje brzina vlaka,

SKM — stvarna ko¢na masa — zbroj ko¢nih masa svih vuénih i vu€enih vozila u vlaku s
ispravnim i uklju¢enim ko&nicama te ispravno postavljenim mjenjacima za vrstu ko¢nice i
kot¢nu silu,

(Q+L) — ukupna masa vlaka — zbroj mase svih vu¢enih vozila u vlaku (Q) i mase radnih
lokomotiva (L),

(Q+L)SM — smanjena ukupna masa vlaka koja je potrebna zbog toga da se udovolji uvjetu da
SKM bude veéi nego PKM ili jednak njemu; na temelju smanjene ukupne mase iskljucuju se
nekodeni vagoni iz vlaka,

p — postotak kocdenja vlaka — postotni odnos ko¢ne mase i ukupne mase vlaka, a to je onaj

faktor koénog u¢inka koji se mora osigurati kod vlaka s obzirom na duljinu zaustavnog puta,
najvecu brzinu vlaka, vrstu koénice i mjerodavni nagib pruge.

Osiguravanje vlaka ili dijela vlaka od samopokretanja
Clanak 103.
(1) Vlak koji se zaustavi na otvorenoj pruzi ili u sluZzbenom mjestu osigurava se od
samopokretanja na sljedeci nadin:
a) na pruzi s nagibom do 2,5%o i zadrZavanjem do 30 minuta potrebno je aktivirati direktnu

koénicu vuénog vozila ili
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b) na pruzi s nagibom do 2,5%o i zadrzavanjem duljim od 30 minuta te na pruzi s nagibom
veéim od 2,5%o bez obzira na zadrZavanje, potrebno je aktivirati automatske kocnice cijelog
vlaka.

(2) Ako se na otvorenoj pruzi ili u sluzbenom mjestu ostavlja vlak ili dio vlaka bez vuénog

vozila odnosno manevarski sastav bez vu¢nog vozila, osiguravanje od samopokretanja
obavlja se na sljedeéi nain:

a) na pruzi s nagibom do 2,5%o i zadrZavanjem do 60 minuta potrebno je isprazniti glavni
zradni vod vlaka, dijela vlaka odnosno manevarskog sastava

b) na pruzi s nagibom do 2,5%o i zadrZavanjem duljim od 60 minuta potrebno je isprazniti
glavni zraéni vod vlaka, dijela vlaka odnosno manevarskog sastava te pritegnuti prvu 1
posljednju ruénu odnosno pritvrdnu koc¢nicu ili

¢) na pruzi s nagibom veéim od 2,5%o bez obzira na zadrzavanje potrebno je isprazniti glavni
zra¢ni vod vlaka, dijela vlaka odnosno manevarskog sastava te pritegnuti sve rune odnosno
pritvrdne ko&nice. Vlak, dio vlaka odnosno manevarski sastav koji se ostavlja na otvorenoj
pruzi ili u nezaposjednutom sluZbenom mjestu, osim ruénim odnosno pritvrdnim ko¢nicama
mora se osigurati i ¢etirima rudnim zaustavnim papudama postavljenima jednakomjerno duz
cijelog sastava vlaka odnosno dvjema runim zaustavnim papufama ako se radi o
manevarskom sastavu.

(3) Ako na kolosijeku ostaje vudno vozilo bez strojovode, onda se to vozilo osigurava
aktiviranjem direktne ko¢nice te pritezanjem ruéne odnosno pritvrdne ko¢nice ili opruZne
kocnice.

(4) Vlak ili dio vlaka, koji zbog iznimnih uvjeta (nestanak napona, raskidanje vlaka, kvar
lokomotive i drugo) nije moguce osigurati od samopokretanja automatskim ko¢nicama,
osigurava se od samopokretanja pritezanjem ru¢nih odnosno pritvrdnih ko¢nica, i to:

a) na nagibima do 2,5%o pritezanjem prve i posljednje ruéne odnosno pritvrdne kocnice ili

b) na nagibima vec¢ima od 2,5%o pritezanjem svih ru¢nih odnosno pritvrdnih ko¢nica.

(5) U teretnom vlaku mora biti potrebna koli¢ina ru¢nih odnosno pritvrdnih ko¢nica, tako da
se osigura sljede¢i najmanji postotak ko€enja ruénih odnosno pritvrdnih ko¢nica (prn):

a) na nagibima do najviSe 4%o, prn = 2%

b) na nagibima od 5%o do najviSe 10%o, prn = 5%

¢) na nagibima od 11%. do najvise 15%o, prn = 7%

d) na nagibima od 16%. do najvise 20%o, prn = 10%

e) na nagibima od 21%o do najvise 25%o, prn = 12% i

f) na nagibima od 26%. do najvise 30%o, prn = 14%.

(6) U vlakovima za prijevoz putnika mora biti osiguran dvostruki postotak koCenja ru¢nih
odnosno pritvrdnih ko¢nica u skladu s odredbama iz stavka 5. ovog Clanka za teretne
vlakove.

(7) Postotak ko&enja ru¢nih odnosno pritvrdnih ko€nica izra¢unava se pomocu sljedece
formule:

pr=SKMr x 100 Q (%)

Znadenje simbola je sljedece:

pr — stvarni postotak kodenja ruénih odnosno pritvrdnih kocnica,
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SKMr — ukupna ko¢na masa ru¢nih odnosno pritvrdnih ko&nica vuéenih vozila s pribrojenih
10 tona po jednoj ru¢noj zaustavnoj papuéi iz opreme vuénog/vuénih vozila (manevarske

lokomotive imaju 2 ruéne zaustavne papuce, a sva ostala vu¢na vozila po 4 ruéne zaustavne
papuce),
Q — zbroj mase svih vu€enih vozila u vlaku (tona).
(8) Ko¢na masa ruénih odnosno pritvrdnih koénica na vagonima s ko¢nim umetcima od
kompozitnih materijala uzima se 50% od veli¢ine ispisane na vagonu.
(9) Izraunata veli¢ina pr ne smije biti manja od najmanjeg postotka koCenja ru¢nih odnosno
pritvrdnih koénica za mjerodavni nagib na voznoj relaciji vlaka. Ako nedostaje odredena
veli¢ina ko&ne mase, potrebno je dodati u vlak potreban broj vagona s ruénim odnosno
pritvrdnim ko¢nicama tako da se zadovolji najmanji postotak kofenja ru¢nih odnosno
pritvrdnih koénica.

Kodenje pri manevriranju

Clanak 104.

Probe ko&enja manevarskoga sastava koji manevrira iskljugivo na kolodvorskom podrucju ne
evidentiraju se. Dopusteni broj osovina ko¢enih direktnom ko¢nicom lokomotive 1 proba

ko&enja manevarskog sastava koji se otprema iza signala granica manevriranja odnosno
preko ulazne skretnice u kolodvorima s prilaznim signalima te dopuSteni broj osovina
ko&enih direktnom ko&nicom lokomotive i proba ko€enja manevarskog sastava koji radi na

industrijskom kolosijeku propisuju se Poslovnim redom kolodvora I. dio.
Clanak 105.
Za smanjenje brzine ili zaustavljanje vozila pri manevriranju koriste se:
a) koénice na vozilima
b) ruéne zaustavne papuce i
¢) kolosijegne koc¢nice na spustalici.
Clanak 106.
(1) Manevarski sastav s vise od 40 osovina obavezno se mora ko¢iti automatskim ko¢nicama,

osim u sluéajevima manevriranja na spustalici i manevriranja odbacivanjem, pri Cemu se
vozila koja se spustaju ili odbacuju ne spajaju s glavnim zraénim vodom lokomotive.

(2) Kod vagonske skupine s ukljuenim automatskim ko¢nicama potrebno je izvesti skracenu
probu ko&enja B, odnosno provjeru ko&enja i otko¢ivanja ko¢nica te vagonske skupine.
(3) Vozila koja nisu ukljudena u automatsko kocenje moraju biti otkoCena.

Clanak 107.
(1) Ako vagonska skupina nije ukljudena u glavni zra¢ni vod lokomotive, tada se umjesto
automatske ko&nice koristi direktna ko¢nica.
(2) Dopusteni broj osovina manevarskog sastava kocen direktnom ko¢nicom lokomotive
izratunava se prema formuli u skladu s odredbama ovog Pravilnika, ali taj broj ne smije biti
veti od 40.
(3) Ako je broj osovina manevarskog sastava ve¢i nego izratunati broj, tada je, zavisno od
mjesne situacije, potrebno predvidjeti neku od sljede¢ih moguénosti:

a) glavni zra¢éni vod vagonske skupine s ukljuéenim automatskim konicama ukljuciti u
glavni zradni lokomotivski vod te izvesti skracenu probu koCenja B ili
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b) za prekobrojne osovine osigurati zaposjedanje ru¢nih ko¢nica u skladu s odredbama iz
¢lanka 109. ovog Pravilnika.

(4) Ko&enje automatskim ko&nicama otvaranjem Celne slavine zratnog voda izvr$ni radnici
koji sudjeluju u manevriranju smiju koristiti samo za zaustavljanje zbog opasnosti.

Clanak 108.

(1) Dopusteni broj osovina vagona koCenih pri manevriranju direktnom ko¢nicom
lokomotive raduna se po sljedecoj formuli:

Nos = (0,8 xB x100 pm -L) : 15

Znacenje simbola je sljedece:

Nos — dopusteni broj osovina,

B — ko&na masa lokomotive za poloZaj koc¢nice P (tona),

L — masa lokomotive u sluzbi (tona),

pm — potrebni postotak ko&enja iz tablice koCenja za zaustavni put 400 metara.

(2) Ako se manevrira preteZno s vagonima &ija je masa veca od 15 tona po osovini, tada se
izradunati broj osovina smanjuje za 30%.

(3) Kod manevarskog sastava ¢iji je broj osovina kogenih direktnom ko¢nicom lokomotive
veéi nego broj izradunat po formuli iz stavka 1. ovog &lanka, za prekoraCeni broj osovina
potrebno je zaposjesti ruéne ko&nice prema sljedecoj tablici:
Za mjerodavni nagib (%o)
Pri dopustenoj brzini (km/h)
15202530
po jedna ru¢na ko&nica za odnosni broj osovina
228282616
328262014
428261913
528261812
626221612
724201410
822181410
1018 1412 10
121412108
15101086
1710886
208866
(4) Kada se manevriranje obavlja na dijelu pruge s nagibom vecim od 20%., svi vagoni
moraju se ukljuditi u zraéno kocenje.
(5) Ako manevarski sastav vozi na otvorenoj pruzi i industrijskim kolosijecima, tada se
dopusteni broj osovina iz ovog &lanka, kao i proba ko¢nica propisuju u Poslovnom redu
kolodvora I. dio.
Clanak 109.
(1) Za ko&enje manevarskog sastava koji se ne ko¢i automatskom ili direktnom ko&nicom
lokomotive koriste se ruéne ili pritvrdne ko¢nice na vozilima.
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(2) Pritvrdna ko&nica moZe se koristiti za kogenje pri manevriranju pod sljede¢im uvjetima:
a) pokraj kolosijeka mora postojati uredena manevarska staza
b) brzina vozila ne smije biti veéa od 5 km/h
c) sve zapreke moraju biti uklonjene s manevarske staze i
d) prostor na kojem se manevrira no¢u mora biti osvijetljen.
(3) Za pritvrdne ko¢nice ko&na masa ispisana je na uzduZnom nosacu vagona ispod vlastite
mase vagona i uokvirena je crvenom bojom.
(4) Odbagena vagonska skupina zaustavlja se:
a) do 12 osovina ru¢nom koé&nicom s platforme ili ruénom zaustavnom papucom ili
b) vide od 12 osovina samo ru¢nom kodnicom; jednom ko¢nicom moguce je zaustavljati
najvise 12 osovina.

Clanak 110. ,
(1) Ako se manevarski sastav ne moZe kogiti zratno, ovisno o broju osovina, masi vagona,
nagibu kolosijeka i mjesnim prilikama, mora se zaposjesti potreban broj ispravnih i djelatnih
ruénih koénica. Vagoni &ija se ruéna kognica zaposjeda, po moguénosti trebaju imati najvecu
ko¢nu masu. Ta odredba vrijedi i za skupinu vagona koja nakon odbacivanja ostaje do
lokomotive.
(2) Prije pocetka manevriranja izvr$ni radnik koji obavlja poslove manevriranja mora se
uvjeriti u ispravnost ko¢nice koju zaposjeda.

Clanak 111.

(1) Pri manevriranju odbacivanjem ili spustanjem bez uporabe ru¢ne ko¢nice, neovisno o
brzini vagona usporenih kolosije¢nom kognicom ili uporabom pritvrdnih ko¢nica, vagoni se
moraju zaustaviti ruénim zaustavnim papucama.

(2) Ru¢ne zaustavne papuce koriste se:

a) radi zaustavljanja spustenih ili odba&enih vagona ili skupina vagona pri manevriranju /ili
b) radi osiguranja vozila odnosno vlakova od samopokretanja onda kada ta vozila odnosno
vlakovi miruju.

(3) Ako u skupini odbacenih vagona nema ispravne ru¢ne kocnice, a takva skupina vagona
nailazi na prije odbadeni vagon ili vagon u mirovanju, tada se moraju postaviti dvije ru¢ne
zaustavne papude usporedno na obje tratnice za vagone oznacene listicom »Pozorno
manevrirati«.

(4) Ko&enje pri radu na spustalici i upotreba ruéne zaustavne papuce propisuje se posebnom
uputom koja je sastavni dio Poslovnog reda kolodvora I. dio., a odredaba uputa moraju se
pridrZavati i izvr$ni radnici Zeljezni¢kih prijevoznika kojih se to tice.

Kodenje motornih vozila za posebne namjene i ko¢enje pruznih vozila
Clanak 112.
(1) U motorna vozila za posebne namjene spadaju sljedeca vozila:
- teSke motorne drezine (TMD),
- motorne drezine,
- motorna vozila za mehaniziranu izgradnju i odrZavanje kolosijeka i pruznih postrojenja.
(2) U pruzna vozila spadaju sljedeca vozila:

PROMETNI PRAVILNIK



LUCKA UPRAVA PLOCE

- motorna pruZna kolica,
- autodrezine,
- strojevi za izmjenu pragova,
- strojevi za izmjenu skretnica,
- dvoputni bager,
- pruzne prikolice koje se ne mogu uvrstiti u sastav teretnih vlakova.
Clanak 113.
(1) Motorna vozila za posebne namjene spadaju u vucna vozila.
(2) Za ko&enje motornih vozila za posebne namjene vrijede odredbe o probi kogenja kao i za
sva druga vucna vozila.

(3) Strojovoda je odgovoran za ispravnost kognica na svome vozilu, a ako to vozilo vuce
druga vozila, tada se prije poSetka voZnje mora izvesti propisana proba koCenja.

(4) Kada preuzima motorno vozilo za posebne namjene, strojovoda toga vozila mora se
uvjeriti u ispravnost ko¢nih uredaja i to potvrditi potpisom u radnome listu vozila.

(5) Podaci o sposobnosti za uvritavanje u vlakove motornih vozila za posebne namjene
nalaze se u Registru Zeljezni¢kih vozila te u internom propisu kojim su propisani tehnicki
podaci o infrastrukturi i Zeljezni¢kim vozilima.

Clanak 114.
(1) Svako motorno pruzno vozilo mora imati ispravne uredaje za kocenje koji omogucavaju
sigurno zaustavljanje na svakom dijelu pruge na duljini od najvise 400 metara i osiguravanje
od samopokretanja u najnepogodnijim uvjetima. PruZna vozila otpremaju se u skladu s
odredbama ovog Pravilnika.
(2) Ako je motorno pruZno vozilo opremljeno zraénom ili hidraulicnom ko¢nicom, ono mora
imati i ruénu koc¢nicu.
(3) Na svakome motornom pruznom vozilu koje je predvideno i sposobno za vucu prikolice
ili skupine prikolica odnosno za vufu vagona mora se nalaziti propisani broj ru¢nih
zaustavnih papuéa u skladu s odredbama za osiguravanje od samopokretanja propisanima u
ovom pravilniku.

(4) Prije pocetka vozZnje strojovoda mora provjeriti ispravnost i djelovanje ko¢nica na svome
vozilu i na dodanim vozilima.

(5) Za ispravnost ko¢nica motornih pruznih vozila i drugih pruznih vozila odgovoran je
strojovoda.

(6) Najveca dopustena brzina pruznih vozila propisana je odredbama ovog Pravilnika.

(7) Kada preuzima motorno pruZno vozilo odnosno prije pocetka voznje, strojovoda se mora
uvjeriti u ispravnost ko¢nih uredaja te to potvrditi svojim potpisom u radnome listu vozila.

(8) Pruzna vozila po potrebi mogu se zadrZavati na otvorenoj pruzi ili u kolodvoru onda ako
su pod nadzorom odgovornoga radnika i od samopokretanja osigurana runom ko¢nicom,
ruénom zaustavnom papucom ili podmetacima.

(9) Podaci o sposobnosti za uvritavanje u vlakove pruZnih vozila nalaze se u Registru
Zeljeznickih vozila te u internom propisu kojim su propisani tehni¢ki podaci o infrastrukturi i
Zeljezni¢kim vozilima.
VIII. PRIPREMA VLAKA
Sastavljanje vlaka
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Clanak 115.
U vlak se smiju uvrstiti samo ona vozila koja sukladno sigurnosti prometa udovoljavaju
propisanim tehni¢kim uvjetima i propisima o odrZavanju tih vozila i koja, prazna ili s
teretom, ne prekoraduju dopuStenu masu po osovini, masu po duljinskom metru i profil
vozila za prugu, osim ako se prevoze u skladu s posebnim uvjetima prijevoza (izvanredne
posiljke).

Clanak 116.
Za tehni¢ku ispravnost i sposobnost Zeljeznickih vozila za uvrStavanje u sastav viaka za
prijevoz putnika i teretnog vlaka odgovoran je Zeljezni¢ki prijevoznik.

Clanak 117.
(1) Tehni¢ku ispravnost vagona kod vlakova ustanovljuje osoblje vucnog
vozila. Tehni¢ki ispravan vagon je svaki vagon koji odgovara uvjetima propisanim
pravilnikom koji regulira tehnicke uvijete koje moraju zadovoljavati Zeljezni¢ka vozila.
(2) Za tehni&ki neispravna vozila sigurnosne uvjete otpreme odreduje osoblje vu¢nog vozila,
osim kod mehani¢kih o3teéenja osovinskog sklopa kod kojih osoblje vu¢nog vozila ne moze
utvrditi uvjete otpreme. Tada uvjete otpreme utvrduje stru¢no povjerenstvo.

Clanak 118.
(1) Vozilo koje se otprema pod uvjetima za otpremu izvanrednih pogiljaka mora ispunjavati
uvjete predvidene za odnosnu izvanrednu posiljku.

(2) Vozila medusobno spojena samo teretom i viSe vagona natovarenih predmetima duljima
od 36 metara, smatraju se izvanrednom posiljkom te se uvritavaju na kraj vlaka.

(3) Vuéna vozila koja prekoratuju dopustenu masu po osovini ili masu po duljinskom metru

pruge, ne smatraju se izvanrednim posiljkama, ovisno o tehni¢kim karakteristikama vozila i
pruge, odreduje broj i raspored takvih vozila u vlaku te objavljuje u Priru¢niku o prugama.

Clanak 119.
Vozila natovarena dugadkim teretom (cijevi, Sipke, grede, tratnice i sli¢no) koji po duljini ili
visini prelazi Eelne strane vozila, ne smiju se u vlak uvrtavati do vu¢nih vozila i do vozilau
kojima se prevoze osobe.

Clanak 120.
Vlakovi u pravilu ne smiju biti veée mase nego §to to dopusta karakteristika vu¢nog vozila, a
izuzetke odobrava prometna operativa.

Clanak 121.

(1) Kod svih vlakova posljednji vagon mora imati ispravnu i djelatnu automatsku kocnicu, a
u vlakovima za prijevoz putnika posljednji vagon osim automatske koCnice mora imati
ispraviu i ruénu koénicu i ko&nicu za slu¢aj opasnosti. U teretnim vlakovima medu
posljednjih 10 vagona barem jedan vagon mora imati ispravnu ru¢nu odnosno pritvrdnu
ko¢nicu.

(2) Kod vlakova za prijevoz putnika Giji se smjer voZnje mijenja ili se planirano dijele u
skladu s odredbama Zeljeznitkog prijevoznika propisanima uz vozni red, vagon koji ¢e nakon
razdvajanja ili promjene smjera biti posljednji u vlaku mora imati ispravnu ru¢nu ko¢nicu 1
koénicu za sluéaj opasnosti veé pri sastavljanju vlaka u polaznom kolodvoru.

(3) Iznimno od odredaba iz stavka 1. ovog &lanka, vagon s neispravnim glavnim zranim

vodom i vagon s neispravnom ko&nicom koji se zbog tehnickog stanja mora uvrstiti kao
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posljednji u vlaku otprema se samo danju pod sljede¢im uvjetima:

a) otprema se vlakom za prijevoz tereta ili lokomotivskim vlakom u kojem mora biti izvr$ni
radnik koji obavlja poslove pra¢enja vlaka

b) neposredno ispred vagona s neispravnim zraénim vodom mora se nalaziti sluzbeni vagon s
ispravnim i ukljugenim koénicama ili vu¢no vozilo i

¢) osoblje vlaka pisanim nalogom mora biti obavijesteno o tome da se u sastavu vlaka nalazi
vagon s neispravnim zraénim vodom odnosno da posljednji vagon u vlaku ima neispravnu
koénicu.

(4) O otpremi vlaka koji u svom sastavu ima vagon s neispravnim zraénim vodom potrebno
je dokazno obavijestiti sve kolodvore na voznoj relaciji. Takav vlak moZe prometovati samo
u kolodvorskom razmaku i za isti se obavezno traZi dopustenje i daje odjava.

(5) Sigurnosne uvjete za otpremu motornog vlaka s neispravnim zratnim vodom odreduje
Zeljezni¢ki prijevoznik, a moraju se primjenjivati i odredbe iz stavka 4. ovog ¢lanka.
Uvrstavanje vozila u vlakove

Clanak 122.
(1) Za uvritavanje putni¢kih vagona u vlakove za prijevoz putnika vrijede odredbe pravila o
ko&enju iz ovoga pravilnika i odredbe Zeljezni¢kog prijevoznika propisane uz vozni red.
Troosovinski vagoni za prijevoz pracenih automobila obavezno moraju biti na cijeloj voznoj
relaciji uvrsteni na kraj vlaka.
(2) U vlak za prijevoz tereta osim vagona za prijevoz stvari mogu se uvrstiti prazni vagoni za
prijevoz putnika odnosno putnicki vagoni s pratiteljima posiljaka, sluZbeni vagon, postanski
vagon, prtljaZni vagon, mjerni vagon, vagoni za prijevoz automobila te vozila za posebne
namjene koja ispunjavaju uvjete da se mogu uvritavati u vlak.
(3) Kod prijevoza opasnih tvari Zeljeznicki prijevoznici duZni su pridrZavati se odredaba
propisa koji ureduju medunarodni prijevoz opasnih tvari Zeljeznicom.
(4) Vlakovima za prijevoz putnika ne smiju se dodavati vagoni za prijevoz opasnih tvari koji
se prevoze po odredbama Pravilnika RID.

Clanak 123.
Uvrstavanje vozila koja se prevoze pod uvjetima za izvanredne posiljke obavlja se po
odredbama podzakonskoga opéeg akta kojim je to propisano.

Uvrstavanje vagona natovarenih opasnim stvarima

Clanak 124.
(1) Odredbama Pravilnika RID i propisima za prijevoz stvari propisano je koje se stvari
smatraju opasnima i pod kojim uvjetima se prevoze.
(2) Posiljke opasnih stvari koje se primaju na prijevoz moraju biti obiljeZene sa listicama za
opasnost sukladno RID oznakama.
(3) Kod prijevoza opasnih tvari obavezno je pridrZavati se odredaba propisa koji ureduju
medunarodni prijevoz opasnih tvari Zeljeznicom (RID).

Uporaba i otprema vuénih vozila
Clanak 125.

(1) Voznim redom mora se propisati potreban broj lokomotiva za vucu svakog pojedinog
vlaka.
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(2) Vise lokomotiva od propisanih voznim redom moZe se uporabiti uz suglasnost prometne

operative.
(3) Za uporabu vise od dviju lokomotiva na &elu i jedne lokomotive na kraju vlaka potrebno
je posebno odobrenje prometne operative.

(4) Za vuéu jednog vlaka moZe se uporabiti najvise Sest radnih lokomotiva, od ¢ega najvise
tri smiju biti elektriéne. Najvise dvije radne lokomotive smiju biti jedna do druge.

(5) Na svakoj radnoj elektri¢noj lokomotivi moZe biti podignut samo jedan oduzima¢ struje.
Iznimno, dizanje oba oduzimaca struje dopusta se kod skidanja leda s kontaktnog voda.
(6) Redovno zaprezanje i potiskivanje vlakova propisuje se voznim redom.

Clanak 126.
(1) Lokomotive u uporabi za vucu vlaka nazivaju se radnim lokomotivama, a prema mjestu u
vlaku lokomotiva moZe biti:
a) vozna lokomotiva na &elu vlaka (vozna lokomotiva je lokomotiva koja je zakvacena za
prvo vuceno vozilo u vlaku)
b) zapreZna lokomotiva na &elu vlaka, ispred vozne lokomotive
¢) medulokomotiva u sredini vlaka ili
d) potiskivalica.
(2) Radna lokomotiva moZe se nalaziti u vlaku kao medulokomotiva u sljede¢im situacijama:
a) redovno, prema voznom redu
b) iznimno, kada se spajaju dva vlaka
c) kod guranja vlaka ili dijela vlaka drugim vlakom ili
d) kod prometovanja radnih i pomoénih vlakova.
(3) Polozaj, mjesto i kombiniranje lokomotiva odreduje Zeljeznicki prijevoznik uz suglasnost
organizacijske jedinice mjerodavne za vozni red.

Clanak 127.
(1) Vuéno vozilo koje se otprema vlakom, a ne koristi se za vu¢u vlaka, moZe se uvrstiti u
teretni vlak ili vlak za prijevoz putnika samo kao neradno vu¢no vozilo.

(2) Uvritavanjem neradnog vu¢nog vozila u vlak za prijevoz putnika, ne smije se takvom
vlaku smanjiti brzina odnosno poremetiti njegov vozni red, osim u slu¢aju kvara vucnog
vozila ili otklanjanja posljedica incidenta, nesrece i ozbiljne nesrece.

(3) Kada se za voznju vlaka koriste dvije lokomotive na ¢elu vlaka, ako postoji tehnicka
moguénost, vuéa vlaka se obavlja voZnjom u sprezi.

(4) U kolodvoru iz kojeg vlak po¢inje voZnju, a vuca vlaka se ne obavlja voZnjom u sprezi,
strojovoda vodeéeg vugnog vozila obavjestava prometnika vlakova da se vuca vlaka ne
obavlja voZnjom u sprezi.

(5) Prometnik vlakova obavje§tava raspisom sve medukolodvore do prvog rasporednog

kolodvora odnosno do prvog odvojnog kolodvora ako vlak u odvojnome kolodvoru prelazi
na drugi rasporedni odsjek o tome da odnosni vlak ne vozi u sprezi, a prometnik vlakova

rasporednog odnosno odvojnog kolodvora obavjeStava na isti nacin sljedece kolodvore na
voznoj relaciji.

(6) Ako u nekome od medukolodvora dode do promjene zbog koje voznja u sprezi vise nije
moguéa, prometnik vlakova o tome obavjestava sve kolodvore odredene u stavku 5. ovog
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¢lanka.
(7) Spojeni motorni vlakovi za prijevoz putnika uvijek voze u sprezi, osim ako zbog
neispravnosti voZnja u sprezi nije moguca, o Semu strojovoda obavjeStava prometnika
vlakova.
Nakon toga prometnik viakova postupa u skladu s odredbama iz stavka 6. ovog ¢lanka.

Duljina vlaka

Clanak 128.

(1) Duljina vlaka dobije se zbrajanjem duljina preko nezbijenih odbojnika svih vozila
uvrstenih u vlak.
(2) Najveca duljina vlaka u metrima na pojedinim prugama propisuje se Priru¢nikom o
Zeljezni¢kom prugama.
(3) Kod prekoragene duljine vlaka osoblje vlaka obavjeStava se pisanim nalogom o tome za
koje kolodvore taj vlak ima prekoracenu duljinu.

(4) Prilikom davanja redovnih odnosno izvanrednih izvje$¢a o promjenama u prometu
vlakova mora se navesti koji vlakovi i za koje kolodvore imaju prekoracenu duljinu.

(5) Najveéa moguca duljina vlaka iznosi:

— kod vlakova za prijevoz putnika 500 metara

—kod teretnih vlakova i vlakova koji se sastoje od praznih putniCkih vagona
a) 700 metara za brzine do 100 km/h ili

b) 600 metara za brzine vece od 100 kim/h do najvise 120 km/h.

(6) Kod odredivanja duljine vlaka odnosno broja osovina potrebno je uzeti u obzir i
mjerodavnu korisnu duljinu glavnih kolosijeka na voznoj relaciji.

(7) Vlakovi za prijevoz putnika ne smiju biti dulji od postojecih perona odnosno uredenih
povrsina. Izuzetno, vlakovi za prijevoz putnika mogu biti dulji od postoje¢ih perona odnosno
prikladno uredenih povr$ina samo ako Zeljezni¢ki prijevoznik sigurnost putnika osigura
posebno propisanim mjerama.
(8) Prekoraéenje duljine vlaka glede korisne duljine glavnih kolosijeka dopusteno je ako se
vlakovi s prekoradenom duljinom medusobno ne sastaju u kolodvorima za koje ti vlakovi
imaju prekorac¢enu duljinu.
(9) Prije nego §to se u promet uvede vlak s prekoratenom duljinom, za to se mora dobiti
suglasnost prvoga rasporednog kolodvora u voznom smjeru vlaka.
(10) Vlak za prijevoz putnika s prekoradenom duljinom kod kriZanja sa suprotnim vlakovima
odnosno kod sustizanja i pretjecanja smije uéi u kolodvor ili pro¢i kroz kolodvor samo kao
drugi vlak.
(11) Od kolodvora za koji viak ima prekoragenu duljinu prethodni kolodvor obavezno traZi
dopustenje za otpremu vlaka s prekoraenom duljinom.

Masa vlaka

Clanak 129.
(1) Masa vlaka moze biti planirana, stvarna i ukupna.
(2) Planirana masa vlaka je masa odredena voznim redom u skladu s vu¢nom silom planirane
lokomotive, tehni¢kim zna¢ajkama pruge i planiranim sastavom vlaka.
(3) Stvarna masa vlaka je masa svih vozila uvrstenih u vlak bez mase radnih lokomotiva.
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Stvarna masa vlaka redovno nije veca od planirane mase.
(4) Ukupna masa vlaka je zbroj stvarne mase vlaka i mase svih radnih lokomotiva u vlaku.
(5) U iznimnim slu¢ajevima, na temelju zahtjeva Zeljezni¢kog prijevoznika i suglasnosti
prometne operative, stvarna masa moZe biti ve¢a od planirane mase, ali ne moZe biti veca od
najveée vucene mase svih lokomotiva uporabljenih za vudu vlaka, s time da moraju biti
utvrdeni i novi elementi voznog reda koji se razlikuju od elemenata predvidenih objavljenim
voznim redom.
(6) 1znimno od odredaba iz stavka 5. ovog ¢lanka, stvarna masa vlaka moZe biti veéa i od
najveée vudene mase svih lokomotiva uporabljenih za vucu vlaka za jednosatni reZim rada, a
mjere za reguliranje prometa takvog vlaka na zahtjev Zeljeznickog prijevoznika propisuje
organizacijska jedinica nadleZna za organizaciju i regulaciju prometa.
(7) Pod graniénom vugenom masom lokomotive podrazumijeva se najveca vucena masa koju
vozna, a pri zaprezi i zapreZna lokomotiva, mogu vuéi na mjerodavnim otporima s obzirom
na dopusteno trajno naprezanje vlanog uredaja.

Clanak 130.
(1) Kada se za vudu vlaka uporabi jedna lokomotiva, masa vlaka ne moze biti veca od

najveée vudene mase lokomotive, a najveéa vutena masa lokomotive ne smije biti veca od
grani¢ne vudene mase na pruzi kojom vlak vozi.

(2) Ako se vlak zapreZe, masa vlaka ne moZe biti ve¢a od zbroja najvecih vu€enih masa
vozne i zapreZne lokomotive, a zbroj tih vugenih masa ne smije biti ve¢i od grani¢ne vuCene
mase na pruzi kojom vlak vozi.

(3) Ako se osim vozne lokomotive u sastavu vlaka nalazi i medulokomotiva, masa vlaka ne
moZe biti veéa od zbroja najveéih vudenih masa vozne lokomotive i medulokomotive u
vlaku.

Masa dijela vlaka iza medulokomotive u vlaku ne smije biti ve¢a od granine vucene mase
na pruzi kojom vlak vozi.

(4) Ako se vlak potiskuje, masa vlaka ne moZe biti veca od zbroja najvece vuene mase
vozne lokomotive i dijela najveéeg opterecenja potiskivalice. Najveca vuCena masa vozne
lokomotive ne smije biti veca od grani¢ne vugene mase na pruzi kojom vlak vozi.

(5) Ako se vlak zapreZe i potiskuje, masa vlaka ne moZe biti vea od najvece vucene mase
vozne i zapreZne lokomotive te dijela najveceg opterecenja potiskivalice. Zbroj najvecih
vudenih masa vozne i zaprezne lokomotive ne smije biti veéi od grani¢ne vuCene mase na
pruzi kojom vlak vozi.

(6) Ako se osim vozne lokomotive u sastavu vlaka nalaze i jedna medulokomotiva i jedna
potiskivalica, masa vlaka ne moZe biti veéa od zbroja najveih vucenih masa vozne
lokomotive, medulokomotive u vlaku i dijela najveteg opterecenja potiskivalice.

(7) Ako se osim vozne i zaprezne lokomotive uporabi i jedna medulokomotiva u sastavu
vlaka,masa vlaka ne moZe biti ve¢a od zbroja najvec¢ih vucenih masa svih radnih lokomotiva
u vlaku.

Najveéa vudena masa vozne i zaprezne lokomotive ne moZe biti veca od grani¢ne vucene
mase umanjene za dio mase vlaka kojim te lokomotive pomazu u vu¢i medulokomotivi.

(8) Pod spojenim vlakom podrazumijevaju se dva vlaka koji se na nekoj pruznoj dionici
spajaju u jedan vlak &ija vucena masa svakog dijela vlaka ne moZe biti veca od najvece
vuéene mase lokomotiva uporabljenih na pruznoj dionici na kojoj vlak vozi i od grani¢ne
vuéene mase.
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(9) Pruge odnosno pruzne dionice na kojima se vu¢a vlakova ne smije obavljati s viSe
lokomotiva koje se nalaze jedna do druge objavljuje se u Priru¢niku o Zeljezni¢kim prugama.
Priprema vlaka u polaznom kolodvoru
Clanak 131.

(1) U polaznom kolodvoru vlak se mora sastaviti u vrijeme propisano Poslovnim redom
kolodvora II. dio odnosno Tehnoloskim procesom rada kolodvora.

(2) Tehnolozki proces rada kolodvora je opéi akt kojim se propisuje organizacija rada u
kolodvoru u odnosu na vozni red, a njegov izgled i sadrZaj propisuje se posebnim aktom.

(3) Posebnom odlukom odreduju se kolodvori koji moraju izraditi TehnoloSki proces rada.
(4) Sef kolodvora uskladuje vrijeme za sastavljanje i rastavljanje vlakova svakog pojedinog
Zeljeznitkog prijevoznika te odobrava vrijeme i kolosijeke za provedbu tehnoloSkog procesa
rada svakom prijevozniku, a tako uskladeni tehnoloski procesi Zeljezni¢kih prijevoznika
predstavljaju Tehnoloski proces rada kolodvora.

(5) Sef kolodvora dostavlja Zeljeznickom prijevozniku svoj Tehnoloski proces rada
kolodvora.
(

Signaliziranje kraja vlaka zavr§nim signalnim plo¢ama

Clanak 132.

(1) Svaka lokomotiva, osim manevarske, i svako vozilo za posebne namjene s vlastitim
pogonom kao svoju opremu mora imati zavrine signalne ploge u skladu s odredbama propisa
kojim se propisuju signali, signalni znakovi i signalne oznake u Zeljezni€kom prometu.
(2) Zavrine signalne ploge postavljaju se na odgovarajuée drzaCe ili na druga prikladna
mjesta na straznjem dijelu posljednjeg vozila u vlaku, vode¢i rauna o njihovoj stabilnosti i
vidljivom signaliziranju kraja vlaka.
(3) Prometnik vlakova smije otpremiti vlak tek nakon propisnog signaliziranja kraja vlaka.
(4) Svaki Zeljeznigki prijevoznik odgovoran je za postupak stavljanja, preuzimanja i Suvanja
zavr$nih signalnih ploca.
(5) Svako Zeljezni¢ko vozilo za posebne namjene mora biti opskrbljeno zavrinim signalnim
plogama. Za stavljanje, skidanje i Cuvanje zavr$nih signalnih ploda odgovoran je strojovoda.

Osoblje vlaka
Clanak 133.

Minimalno zaposjedanje vlaka osobljem vlaka propisuje se voznim redom ovisno o
svojstvima pruge, konstrukcijskim i eksploatacijskim svojstvima vu¢nog vozila te o
prometnim i prijevoznim potrebama kod vlaka.

Clanak 134.
(1) Radna vuéna vozila moraju za vrijeme voZnje biti zaposjednuta osobljem vu¢nog vozila,
osim onih vozila kojima se izravno upravlja kod voZnje u sprezi. Neradna vu¢na vozila u
vlaku moraju biti zaposjednuta strojovodom.
(2) Kod vuénih vozila s dvije upravljaénice strojovoda se mora za vrijeme voZnje vlaka
nalaziti u prvoj upravljacnici u smjeru voznje.

Clanak 135.
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(1) Vlak mora biti zaposjednut najmanje jednim izvr$nim radnikom koji obavlja poslove

pracenja vlaka.

(2) Bez izvrinog radnika koji obavlja poslove pracenja vlaka, ako je vodeCe vozilo
zaposjednuto dvojicom strojovoda mogu voziti:

a) vlakovi za prijevoz putnika pod uvjetom da je otvaranje i zatvaranje vrata uskladeno s
izmjenom putnika i da strojovoda vodeéeg vozila moZe prije polaska vlaka putem
odgovarajuéih pokazivada utvrditi da su vrata za ulazak odnosno za izlazak putnika
zatvorena

b) teretni vlakovi.

(3) Ako su pruga i vodeée vozilo opremljeni djelatnim radio—dispecerskim uredajima (u
daljnjem tekstu: RDU) i AS uredajem ili djelatnim uredajem za vodenje vlaka, vlak mozZe
voziti samo sa strojovodom (u daljnjem tekstu: SV-bez).

(4) Ako na pruzi nisu ispunjeni uvjeti za voznju vlaka SV-bez, a vlak ima izvrSnog radnika
koji obavlja poslove praéenja vlaka, vu¢no vozilo moZe biti zaposjednuto samo strojovodom.
Na pojedinim pruZnim dionicama lokomotivski vlakovi i vlakovi sastavljeni od praznih
motornih garnitura za prijevoz putnika mogu voziti samo sa strojovodom na vu¢nom vozilu
iako nisu ispunjeni uvjeti za voZnju SV-bez. Navedene pruzne dionice propisane su u prilogu
2. ovog Pravilnika.

(5) Kod vlakova bez izvrnog radnika koji obavlja poslove pradenja vlaka, njegove poslove
koji se odnose na sigurnost prometa obavlja strojovoda.

(6) Prvo vozilo guranog vlaka mora biti zaposjednuto izvr$nim radnikom koji obavlja
poslove pradenja vlaka koji mora imati signalna ili druga sredstva potrebna za
sporazumijevanje sa strojovodom i za upozoravanje sudionika u cestovhom prometu o
nailasku vlaka na ZCP—e koji nisu osigurani uredajima za osiguranje ZCP—a.

Clanak 136.
(1) Ako tijekom voznje vlaka u uvjetima SV-bez dode do neispravnosti RDU-a, strojovoda
nastavlja voZnju do prvog sljedeceg kolodvora u kojem mora traziti zaposjedanje drugim
strojovodom ili izvr$nim radnikom koji obavlja poslove pracenja vlaka.
(2) Ako dode do neispravnosti uredaja za upravljanje vuénim vozilom u ¢elnoj upravlja¢nici,
vlak ne smije nastaviti daljnju voZnju uporabom druge upravljacnice, nego se mora traZiti
drugo vuéno vozilo za preuzimanje vuce vlaka.
(3) Ako tijekom voZnje dode do neispravnosti uredaja za upravljanje vu¢nim vozilom u
&elnoj upravljagnici, a u vlaku se nalaze dva vuéna vozila zaposjednuta strojovodama, vlak
smije nastaviti daljnju voZnju uporabom drugog vu¢nog vozila do sljedeceg kolodvora
najveéom dopustenom brzinom kao $to je to propisano za gurani vlak. U kolodvoru vucna
vozila moraju zamijeniti svoja mjesta u vlaku.
(4) Ako je potrebno manevrirati vlakom SV—-bez u kolodvoru bez izvr$nih radnika koji
obavljaju manevarski rad, duZnost izvrinog radnika koji rukovodi manevrom obavlja
prometnik vlakova.

Pravo putovanja u upravljacnici vuénog vozila

Clanak 137.
(1) U upravlja¢nici vu¢nog vozila odnosno upravljatkog vagona osim strojovoda smiju
putovati samo Zeljezni¢ki izvrni radnici i druge osobe propisane ovim ¢lankom te osobe
koje imaju pisano dopustenje.
(2) Pisano dopustenje u obliku dozvole za voZnju u vuénom vozilu ispostavlja na zahtjev,
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Zeljezni¢ki prijevoznik za vozila u svom posjedu, a sukladno svojim op¢im aktima. Dozvola
za voZnju u vuénom vozilu moZe glasiti na donositelja ili na ime.

(3) Pod putovanjem u upravljadnici vuénog vozila podrazumijeva se putovanje u

.....

zabranjeno.

(4) Pravo putovanja u upravljagnici vuénog vozila bez pisanog dopustenja imaju sljede¢i
zeljezni¢ki izvrini radnici i druge osobe:

a) izvrdni radnici koji obavljaju poslove praéenja teretnog vlaka kada u vlaku nema
sluzbenog vagona

b) osoblje vlaka za preuzimanje vlaka kada se prevozi vuénim vozilom poslanim za taj vlak

¢) osoblje vlaka nakon predaje vlaka kada se vuéno vozilo vraéa u domovni kolodvor, ako
nema odgovarajuceg vlaka za prijevoz putnika

d) radnik koji obavlja rad pod nadzorom

€) izvrsni radnici koji sudjeluju u manevriranju

f) stru¢no osoblje kod pokusne voZnje vuénog vozila

g) &lanovi povjerenstva za provjeru vu¢nog vozila, za polaganje struénog ispita i za istragu
izvanrednog dogadaja

h) sluZbenici ministarstva nadleznog za unutarnje poslove koji putuju radi hitnog sluZbenog
posla, ako nema drugog prijevoznog sredstva

i) medicinsko osoblje koje putuje radi pruZanja pomoéi, ako nema drugog prijevoznog
sredstva

j) inspektor nadleZan za sigurnost ZeljezniCkog prometa.

(5) Izvr¥ni radnici i druge osobe koje putuju u upravljacnici vuénog vozila moraju biti
upisane na poledinu Naloga za voZnju vlaka. Upisivanje obavlja strojovoda.

IX. BRZINE VLAKOVA
Najveca dopustena brzina vlaka
Clanak 138.
(1) Svakomu vlaku mora se propisati najveca brzina kojom se smije kretati na pojedinim
pruZnim dionicama. Ta brzina naziva se najve¢om dopustenom brzinom vlaka.
(2) Najveéa dopustena brzina vlaka odreduje se pri izradi voznoga reda i oznacava se u
voznom redu svakoga vlaka.
(3) Vlakovima kojima se mora odrediti najveéa dopustena brzina i vlakovima kojima je
najveca dopustena brzina ve¢ propisana u voznom redu iz bilo kojeg razloga mora smanjiti,
najveéa dopustena brzina propisuje se pisanim nalogom, a raspisom se obavjeStavaju svi
kolodvori do sljedeega rasporednog kolodvora.
(4) Ako je signalima signalizirana dopustena infrastrukturna brzina manja od brzine
propisane voznim redom ili pisanim nalogom, tada strojovoda mora odmah po uoCavanju
signalizirane dopustene infrastrukturne brzine zavesti kocenje i voziti brzinom koja je
signalizirana.
(5) Kod propisivanja najvece dopustene brzine ograni¢avajuci elementi su:
a) dopustena infrastrukturna brzina na pruzi
b) vozilo u vlaku koje ima najmanju dopuStenu brzinu

c) uvjeti kodenja

PROMETNI PRAVILNIK



LUCKA UPRAVA PLOCE

d) raspored vozila u vlaku i
€) prometni i prijevozni uvjeti.
(6) Kod pokusnih voznji moZe se odstupiti od najve¢ih dopustenih brzina propisanih u skladu
s odredbama ovog Pravilnika.
(7) Zeljezniéki prijevoznik duZni su na zahtjev jedan drugom staviti na raspolaganje podatke
o brzini i druge podatke o stvarnom kretanju vlaka.
(8) Zeljeznicki prijevoznik duZni su na zahtjev inspekcije sigurnosti
Zeljeznitkog prometa ili drugog mjerodavnog tijela dostaviti podatke o brzini i druge podatke
o stvarnom kretanju vlaka.

Clanak 139.
Najveca dopustena brzina vlaka moZe biti:
a) za vlak kod kojeg se pogonskim uredajima vu¢nog vozila upravlja iz zadnje upravljanice,
a prednja upravlja¢nica je zaposjednuta strojovodom koji moZe upravljati ko¢enjem vlaka te
ako izmedu upravlja¢nica postoji stalna govorna komunikacija
— do 80 km/h — za vlak koji se potiskuje
—do 60 km/h:
b) za vlak kojem je na elu uvritena lokomotiva s uvrcenim plugom za idcenje snijega, ali
samo za vrijeme dok se lokomotiva koristi za ¢iS¢enje snijega
¢) za vlak koji se potiskuje kada je potiskivalica uklju¢ena u zra¢ni vod vlaka i izmedu
strojovode &elne (vozne odnosno zapreZne) lokomotive i potiskivalice ne postoji radijska
veza — do 50 km/h:
a) za vlak kod kojeg se pogonskim uredajima vuénog vozila upravlja iz zadnje upravljacnice,
a prednja upravljacnica je zaposjednuta strojovodom koji moZe upravljati ko¢enjem vlaka
b) za vlak koji prolazi sluzbeno mjesto u kojem je prekinuta sluzba, a ¢iji glavni signali za
vrijeme prekida sluzbe ne vrijede ili sluZbeno mjesto nema glavnih signala — do 30 km/h:
a) za gurani vlak
b) za vlak koji ulazi na glavni krnji kolosijek
c) za vlak koji ulazi na prvi odsjek glavnog kolosijeka podijeljenog na ogranicene odsjeke
voznog puta kada je osiguran put proklizavanja
d) za materijalni vlak koji se kreée zatvorenom pruznom dionicom
—do 20 km/h:
a) za vlak koji ulazi na prvi odsjek glavnog kolosijeka podijeljenog na ograni¢ene odsjeke
voznog puta kada nije osiguran put proklizavanja
b) za teretni vlak koji ulazi na kolosijek koji na izlaznoj strani nema osiguran put
proklizavanja

¢) za vlak koji ulazi na zauzeti kolosijek
d) za vlak koji ulazi u kolodvor s iznimnom oprezno$éu
— do 10 km/h — za gurani vlak dok prelazi preko ZCP-a koji nije osiguran uredajem za
osiguranje ZCP-a.

Clanak 140.
Ako je vodeée vozilo opremljeno AS uredajem ili RDU—om taj uredaj mora biti djelatan za
vrijeme voZnje na prugama opremljenim AS uredajima ili RDU—-ima, neovisno o najvecoj
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dopustenoj brzini vlaka.

Brzine preko skretnica
Clanak 141.

(1) Najvecéa dopustena brzina preko skretnica ovisi o tehni¢kim zna¢ajkama i stanju skretnica
te vrsti njihova osiguranja.
(2) Najveéa dopustena brzina preko pritvrdenih skretnica za voZnju u pravac jednaka je
dopustenoj infrastrukturnoj brzini za voZnju u skretanje i ne smije biti veca od 50 km/h.
(3) Najveéa dopustena brzina kod voZnje u pravac preko pouzdano zakljucanih i pouzdano
pritvrdenih skretnica jednaka je dopustenoj infrastrukturnoj brzini, ako nije ograni¢ena
konstrukcijskim znacajkama skretnice.

(4) Ako kod pouzdano zaklju¢anih i pouzdano pritvrdenih skretnica, skretnice na sredisnjem
ili izlaznom kolodvorskom podrudju nisu u ovisnosti s ulaznim i izlaznim signalima, a preko
njih predstoji voZnja uz jezifak, najveta dopuStena brzina na Citavom kolodvorskom
podruéju ne smije biti veca od 50 km/h.

(5) Najveéa dopustena brzina preko skretnice voZnjom u skretanje kod pouzdano zakljucanih
i pouzdano pritvrdenih skretnica smatra se ograni¢enom brzinom i redovno je manja od

dopustene infrastrukturne brzine propisane kod voZnje u pravac, ovisno o polumjeru i
konstrukeijskim znacajkama skretnice.

(6) U sluzbenom mjestu koje nije opremljeno izlaznim signalima najve¢a dopustena brzina
preko skretnica ne smije biti ve¢a od 100 km/h.

(7) Ogranié¢ene brzine preko skretnica odgovarajuée se oznaCavaju u voznom redu.

(8) Kod odredivanja brzine preko skretni¢kog podru¢ja odnosno kolodvorskog podrugja
mjerodavna je ona skretnica preko koje se mora voziti najmanjom brzinom.

(9) Ako je glavni signal koji §titi skretni¢ko podrudje neispravan, a postoji kontrola da su
skretnice u pravilnom poloZaju, skretnice se smatraju pritvrdenima i brzina preko njih ne
smije biti veéa od 50 km/h.

(10) Ako nema kontrole pravilnog poloZaja skretnice koja je uklju¢ena u SS uredaj te ako je
unikat i/ili duplikat kljuca skretni¢ke brave izgubljen, tada za voZnju uz jezifak na takvu
skretnicu mora biti postavljena ambulantna brava, a najveca dopustena brzina preko skretnice
ne smije biti veca od 20 km/h.

(11) Ako se preko skretnica mora voziti brzinom manjom od brzine oznafene u voznom
redu, o najveéoj dopustenoj brzini preko skretnica strojovoda se mora obavijestiti pisanim
nalogom u susjednom prethodnom kolodvoru odnosno u kolodvoru u kojem vlak po voznom
redu posljednji puta staje. Ako strojovoda nije obavijeSten pisanim nalogom, vlak se mora
zaustaviti ispred ulaznog signala odnosno na udaljenosti zaustavnog puta od prve ulazne
skretnice tamo gdje sluZbeno mjesto nije zastiéeno ulaznim signalima. Potom se strojovoda
pisano ili sredstvima dokaznog sporazumijevanja mora obavijestiti o voZnji manjom
brzinom,

X. ORGANIZACIJA PROMETA
Uvodenje vlakova u promet
Clanak 142.
(1) Redovni vlakovi uvode se u promet za &itavo vrijeme trajanja voznog reda i to njegovim
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stupanjem na snagu ili kod njegove izmjene.
(2) Sva potrebna vuéna i vugena vozila za odredeni vlak osigurava korisnik trase.
(3) Redovni teretni vlak otkazuje se na zahtjev korisnika trase.

Objavljivanje prometa vlakova

Clanak 143.

(1) Promet vlakova odnosno popis redovnih i izvanrednih vlakova, osim vlakova po
izvanrednom zahtjeva podnositelja (ad hoc), objavljuje se stupanjem na snagu voznog reda
odnosno pri izmjenama voznog reda tijekom njegova trajanja.
(2) Obavijesti o promjenama u prometu vlakova svakoga dana daju rasporedni kolodvori,
svaki za svoje podrugje, po nalogu podruéne prometne operative koja nalog daje u dogovoru
sa ZeljezniCkim prijevoznicima.
(3) Na prugama koje imaju moguénost trenutnog dostavljanja promjena u prometu
elektroni¢kim putem (Roman Anywhere) obavijesti o promjenama u prometu daju se putem

navedene aplikacije.
(4) Ako neki kolodvor na pruzi nije bio nazoan kod davanja redovnog izvjeStaja o
promjenama u prometu, naknadno ¢e zatraZiti izvjestaj o tim promjenama.
(5) Kod davanja izvanrednog izvjestaja o promjenama u prometu, kolodvor koji nije bio
nazodan mora se naknadno pozvati i obavijestiti 0 promjenama u prometu.
(6) Kad se vlak uvodi u promet ili otkazuje samo do nekog medukolodvora ili od njega, o
tome se izvjeStavaju i susjedni rasporedni kolodvor, polazni i krajnji kolodvor te
medukolodvori na voznoj relaciji.

Clanak 144.
Kad na sredstvima za sporazumijevanje nastane neispravnost koja onemogucuje
komuniciranje, a SS-uredaji su ispravni, ne smije doc¢i do izvanrednih promjena u prometu
vlakova.

Clanak 145.
(1) Prometnik vlakova obavjestava na vrijeme osoblje kojeg se to ti¢e u kolodvoru i na pruzi
0 svim promjenama u prometu vlakova, o kasnjenjima teretnih vlakova 30 minuta i viSe, o
ka$njenju vlakova s prijevozom putnika 10 minuta i vise te o svim voZnjama vlakova prije
vremena sve do susjednog kolodvora u smjeru od pocetka prema kraju pruge, i to za vlakove
iz oba smjera. Te obavijesti moraju biti evidentirane.
(2) Osoblje pruge obavjeStava se raspisom o izvanrednim podiljkama, odstupanjima od
voznog reda i drugome 3to je u vezi sa sigurno$éu prometa vlakova. Ta priopCenja obavlja
prethodni kolodvor u smjeru kretanja odnosnog vlaka.
(3) Kod priopéavanja prometa vlakova &iji vozni red nije objavljen postojecim voznim redom
te pomoénih vlakova kod izvanrednih dogadaja, priopéava se i vrijeme polaska iz kolodvora.

Izvjestaj o prometu vlakova

Clanak 146.
(1) Izvjestajem o prometu vlakova uvode se u promet izvanredni vlakovi i otkazuju se
redovni vlakovi.

(2) Izvjestaje o prometu vlakova daju rasporedni kolodvori za svoje rasporedne odsjeke za
sve vlakove koji voze u smjeru prema sljedeCemu rasporednom kolodvoru. Ako na
rasporednome odsjeku postoji grani¢ni ili krajnji kolodvor, izvjestaj za oba smjera daje
rasporedni kolodvor.
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(3) Izvjedtaj o prometu vlakova za sljedece razdoblje u odredeno vrijeme mora se dati:

- sljede¢emu rasporednom kolodvoru,

- svim medukolodvorima do sljedecega rasporednog kolodvora,

(4) IzvjeStaj o prometu vlakova priopéava se svakog dana dvaput ili Cetiri puta.
Organizacijske jedinice prometnih poslova nadleZne za pojedine rasporedne odsjeke
odreduju na kojim ée se rasporednim odsjecima izvjestaj o promjenama u prometu vlakova
priopcavati Cetiri, a na kojima dvaput na dan.

(5) Izvjestaj o prometu vlakova daje se:

a) &etiri puta na dan u 00.00, 6.00, 12.00 i 18.00 sati te

b) dvaput na dan u 6.00 i 18.00 sati.

(6) Izvanredni izvjestaj o prometu vlakova daje se izvan vremena predvidenoga u stavku 5.
ovoga &lanka ako se neplanirano uvode ili otkazuju vlakovi. Kod priopéavanja izvanrednog
izvjestaja upisuje se vrijeme stvarnog priopéavanja izvjestaja.

(7) Izvjestaj o prometu vlakova mora sadrzavati:

- naziv rasporednog kolodvora koji daje izvjestaj,

- naziv izvjestaja,

- vrijeme priopéavanja i

- brojeve vlakova koji se uvode ili otkazuju i na kojoj voznoj relaciji.

(8) Primjer izvjeStaja o prometu vlakova:

»Kolodvor ... (Izvanredni) Izvje$taj o prometu vlakova u ... sati.

Prometuje vlak broj ... Izostaje vlak broj ... Kasni vlak broj ... (prezime prometnika
vlakova)«.

(9) Ako za sljedeée razdoblje nije predvideno uvodenje izvanrednih i otkazivanje redovnih
vlakova niti postoji potreba za ponavljanjem prethodno priopéenog izvjestaja, u izvjestaju o
prometu vlakova mora se navesti sljedece:

»Promet vlakova bez promjene (prezime prometnika vlakova) «.

(10) Ako u &voristu postoji vise kolodvora koji obavljaju posebne duznosti rasporednih
kolodvora, organizacijska jedinica neposredno nadredena kolodvorima odreduje koji ¢e
kolodvor priopéavati izvjestaj o prometu.

(11) U izvjestaju o prometu vlakova mogu se dati i sve druge potrebne obavijesti koje nisu
konkretno navedene u ovome ¢lanku.

(12) Za vlakove za koje ne postoje podaci u izvatku iz voznog reda kod skretniCara, u
izvjestaju o prometu vlakova prometnik vlakova mora navesti podatke o vremenu odlaska iz
susjednog kolodvora i vremenu dolaska, zadrZavanja i polaska te podatke o kriZanju za
vlastiti kolodvor.

Uz izvjestaj o prometu vlakova te kad nastane potreba daje se i priopcenje o mjerama 1
promjenama koje utje¢u na urednost i sigurnost prometa (promet pruznih vozila, kaSnjenje
vlakova, promet vlakova prije vremena, promjena redoslijeda kretanja vlakova i dr.).

(13) Primjer izvjestaja kojim prometnik vlakova izvjestava skretnicare o promjenama u
prometu vlakova:

»lzvjestaj o prometu u ... sati.

Prometuje vlak broj ... Izostaje vlak broj ... Kasni vlak broj ... (prezime prometnika
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vlakova)«.

(14) Ako je prethodnim izvjeStajem skretniCko osoblje izvijeSteno o prometu vlaka za
posebne namjene i o vremenu dolaska, a vlak jo$ nije prosao kroz kolodvor, u sljede¢em
izvjestaju to se priopéenje mora ponoviti.

(15) Ako u vrijeme priopéavanja izvjeStaja skretnitkom osoblju prometnik vlakova nije
dobio vozni red za uvedeni vlak, podatke iz voznog reda za svoj kolodvor priopéit ¢e
naknadno posebnim fonogramom.

(16) U ranzirnim, rasporednim, odvojnim te u odredenim sluéajevima i u medukolodvorima,
kad se iz broja vlaka ne moZe to¢no znati na kojoj pruzi ili u kojem smjeru ¢e voziti uvedeni
vlakovi ili nece voziti otkazani vlakovi, u izvjestaju koji se priopéava skretnickom osoblju
koje sudjeluje u osiguranju voznog puta promjene se moraju navesti po prugama odnosno na
istoj pruzi po smjerovima.
(17) Zeljezni&ki prijevoznici su duzni o predvidivim zaka$njenjima vlakova izvijestiti
podruénu prometnu operativu koja ¢e o istom izvijestiti rasporedni kolodvor.

Clanak 147.
Polazni kolodvor vlaka daje raspis sljede¢em rasporednom, ranZirnom odnosno krajnjem
kolodvoru, a po potrebi i drugim kolodvorima na voznoj relaciji u slijede¢im slu¢ajevima:
- kod prekoradenja duljine vlaka s naznakom kolodvora za koje vlak ima prekoracenu
duljinu,
- kod potrebe rada u sluzbenom mjestu, ako to voznim redom nije predvideno,
- kod prijevoza izvanredne pogiljke, uz navodenje broja pod kojim se vodi ta poSiljka,
- kod prijevoza opasnih tvari,
- kod promjene sastava i vrste putni¢ke garniture,
- kod smanjenja stvarne ko¢ne mase vlaka ili smanjenja brzine vlaka zbog vrste uvrStenih
vozila i sli¢no.
Obavjestavanje osoblja vlaka o prometu vlakova i sigurnosnim mjerama

Clanak 148.
(1) O prometu vlakova osoblje vlaka obavjestava se voznim redom.
(2) O promjenama u vezi sa sigurno$éu i urednosc¢u prometa osoblje vlaka obavjestava se
nalogom za voznju vlaka, pisanim nalogom ili sredstvima dokaznog sporazumijevanja.
(3) Nalog za voZnju, odnosno pisani nalog kojim se u sluzbenom mjestu dopusta prolazak
vlaka pokraj glavnog signala koji ne vrijedi, u odnosnom sluzbenom mjestu ne smije se
predati strojovodi prije nego §to su uvjeti za prolazak pokraj signala ispunjeni.
(4) Zapovijedi ili izvjes¢a o mjerama stalnog znacenja daju se osoblju vlaka nalogom za
voznju ili pisanim nalogom samo do roka koji je u zapovijedi propisan, ali ne manje od 10
dana.
(5) Nalog za voZnju, odnosno pisani nalog strojovodi osobno uru¢uje prometnik vlakova ili
izuzetno drugi izvrini radnik ako je to propisano poslovnim redom kolodvora.
(6) Kod predaje naloga za voZnju, odnosno pisanog naloga izvrSni radnik koji ga predaje
osoblju vlaka duZan je i usmeno priop¢iti njegov sadrZaj.
(7) Ako vlak vozi sa zapregom, strojovodi vozne lokomotive i strojovodi zapreZne
lokomotive predaje se po jedan primjerak pisanih naloga, odnosno naloga za voZnju
ispostavljenih za pruznu dionicu na kojoj vlak vozi sa zapregom. Kod voZnje u sprezi pisani
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nalog, odnosno nalog za voZnju predaje se samo strojovodi prve lokomotive.
(8) Strojovodi potiskivalice uruduje se poseban pisani nalog, odnosno nalog za voZnju.
Izvrine odredbe o obavjestavanju osoblja vlaka
Clanak 149.
(1) Za ispostavljanje naloga za voZnju vlaka u pravilu se koristi informaticka aplikacija, a
ukoliko isto nije moguée ispostavlja se ru¢no.
(2) U polaznom kolodvoru obavjestavanje osoblja vlaka vrsi se ispostavljanjem naloga za
voznju vlaka, od polaznog do krajnjeg kolodvora, a koji sadrZi sljedeCe zapovijedi 1
obavijesti:
- broj vlaka i relacija prometovanja,
- uvrtene izvanredne posiljke IP,
- posiljke s opasnim tvarima (RID),
- ostali posebni uvjeti kod vlaka,
- kolodvor i nadnevak ispostavljanja naloga i
- obavijesti strojovodi sukladno &lanku 153. ovog Pravilnika.

(3) U polaznom kolodvoru pisanim nalogom osoblje vlaka se obavjeStava o posebnostima
koje su se dogodile po izdavanju naloga za voZnju vlaka ili o posebnostima o kojima
strojovodu nije bilo moguce obavijestiti nalogom za voZnju vlaka.

(4) U medukolodvoru pisani nalog ispostavlja se za obavjeStavanja o novim sigurnosnim
mjerama koje nastanu nakon $to se vlak otpremi iz polaznoga kolodvora.

Clanak 150.
(1) Kada se nalog za voZnju vlaka ispostavlja ru¢no u isti se unose sve zapovijedi i obavijesti
sukladno ¢lanku 150. osim laganih voZnji.
(2) Prometnici vlakova polaznog odnosno rasporednog kolodvora duZni su na dokazni nacin

obavijestiti naredni rasporedni kolodvor, u kojemu vlak ima zadrZavanje, da je nalog za
voznju vlaka ispostavljen ru¢no.

(3) Lagane voZnje se u tom slu¢aju unose na sljedeci nacin:
a) U polaznom kolodvoru u nalog za voZnju vlaka upisuju se lagane voZnje za dionicu
pruge do prvoga rasporednoga odnosno odvojnoga kolodvora u kojemu vlak ima
zadrZavanje po voznom redu. Ako vlak nema zadrZavanje ni u jednom rasporednom
odnosno odvojnom kolodvoru, lagane voZnje se upisuju do krajnjega kolodvora.
b) Ako prigradski vlak vozi na podru&ju dvaju rasporednih odsjeka, polazni kolodvor
upisuje lagane voZnje za oba rasporedna odsjeka.
Clanak 151.
Odvojnim kolodvorom u smislu odredaba ovoga ¢lanka smatra se samo onaj kolodvor u
kojemu vlak za koji se ispostavlja pisani nalog s jednoga rasporednog odsjeka prelazi na
drugi rasporedni odsjek.
Clanak 152.
(1) Nalogom za voZnju vlaka, pisanim nalogom ili sredstvima dokaznog sporazumijevanja
obavezno se obavjestava i izdaju zapovijedi strojovodi:
a) o tome da stalni odnosno glavni signali ne vrijede, uz obavezno navodenje vrste i oznake

signala
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b) o iznimnom zaustavljanju u sluZbenom mjestu

¢) o iznimnom ulasku, izlasku te ulasku i izlasku u skretanje u kolodvoru u kojem nije
predsignalizirana ograni¢ena brzina koju signalizira glavni signal. Ako je najvec¢a dopuStena
brzina u pravac jednaka najvecoj dopustenoj brzini u skretanje, strojovodu nije potrebno
obavjeStavati pisanim nalogom

d) o voznji nepravilnim kolosijekom i o najvecoj dopustenoj brzini vlaka pri toj voznji

€) o voznji pri ulasku ili izlasku iz kolodvora s posebnom oprezno3cu,

f) o laganoj voZnji

g) o najveéoj dopustenoj brzini vlaka onda kada je ona manja od one propisane voznim
redom ili signalizirane signalima

h) o tome da je u sluZbenom mjestu s ograni¢enim radnim vremenom nastao prekid sluzbe ili
da je sluZba zapocela u slu¢aju odstupanja od voznog reda, ako voznim redom nije predviden
prekid odnosno trajanje sluZbe

i) o manevriranju iza signala granice manevriranja odnosno ulaznog signala

j) o zabrani manevriranja iza signalne oznake za pocetak izoliranog preklopa

k) o neispravnom uredaju za osiguranje ZCP-a, o iznimno nezaposjednutom ZCP-u i u
sluaju kada se ne moZe dati prednajava odnosno kada prednajava nije potvrdena; u svim tim

slu¢ajevima strojovoda se obavjestava da je odnosni ZCP neosiguran

1) o tome da izvréni radnik za osiguranje prometa na ZCP-ima osobno osigurava ZCP s
neispravnim uredajem za osiguranje ZCP—a; u tom slu¢aju brzina vlaka ne smije biti veca od
20 km/h do prolaska ela vlaka preko takva ZCP-a

m) o potrebnim sigurnosnim mjerama pri prijevozu izvanredne posiljke

n) o tome da se u vlaku na kraju nalazi vagon s neispravnim zra¢nim vodom

0) o privremeno postavljenim prijenosnim signalima za elektri¢nu vucu

p) o voZnji vlaka sa spustenim oduzimadem struje onda kada to nije signalizirano

1) o zaustavljanju vlaka ispred prilaznog signala zbog ¢ekanja na zapovijed za ulazak u
kolodvor

s) o kilometarskom poloZaju &ela odnosno kraja vlaka kojem se pruZa pomo¢

t) o smetnjama na pruznim i lokomotivskim AS uredajima i odredivanju brzine vlaka ako je
potrebno

u) o neispravnosti TK— uredaja, uredaja APB i MO, o nevaZenju prostornih signala i
uvodenju kolodvorskog razmaka

v) o prometu vlakova preko kolodvora koji su iznimno nezaposjednuti

z) o brzini vlaka s neispravnom nagibnom tehnikom i vlaka bez nagibne tehnike koji vozi
umjesto voznim redom predvidenog vlaka s nagibnom tehnikom odnosno po trasi vlaka s
nagibnom tehnikom

x) o voZnji vlaka po elementima voznog reda drugog vlaka ili

y) o ulasku vlaka u kolodvor zaletom i spustenim oduzimacem struje.

(2) Pisani nalog ispostavlja se najkasnije u kolodvoru u kojem vlak posljednji put ima

zadrZavanje prije nailaska na pruZnu dionicu na koju se odnosi sadrZaj naloga. Ako pisani
nalog nije bilo mogude ispostaviti u tome kolodvoru, vlak se radi ispostavljanja naloga mora
zaustaviti u kolodvoru iza kojeg poginje pruzna dionica na koju se odnosi sadrZaj naloga.
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(3) Ako strojovoda pruZnog vozila primijeti signalni znak »Lagano«, a pisanim nalogom nije
obavijeSten o laganoj voZnji, brzinu voZnje mora prilagoditi tako da viak odnosno
zeljeznitko vozilo moZe stati ispred signalnog znaka »Stoj« ili nastaviti voZnju smanjenom
brzinom od mjesta na kojem je eventualno postavljen signalni znak »Pocetak lagane voZnje«.

XI. REGULIRANJE PROMETA VLAKOVA
Temeljni uvjeti za kretanje vlakova

Clanak 153.
(1) Na dvokolosijeénim prugama vlakovi moraju redovno voziti kolosijekom koji se nalazi s
desne strane u voznom smjeru.
(2) Voznja vlakova kolosijekom koji se nalazi s lijeve strane u voznom smjeru na
dvokolosijednim prugama smatra se jednokolosije¢nim prometom.

Clanak 155
Ako u kolodvorima ili na stajali§tima dvokolosije¢nih pruga odnosno na zajedni¢kim
stajaliitima usporednih pruga putnici moraju radi ulaska u vlak odnosno izlaska iz vlaka

prelaziti preko kolosijeka, po tim kolosijecima se prilikom dolaska, zadrzavanja i odlaska
vlaka za prijevoz putnika ne smiju obavljati nikakve voZnje, osim ako se sigumnost putnika
osigura posebnim tehni¢kim rjeSenjima.
Clanak 154.

(1) O svim iznimnim situacijama i postupcima o kojima ovisi sigurnost prometa (smanjivanje
brzine, iznimno =zaustavljanje, ulazak na zauzeti kolosijek, neispravnost odnosno
neuporabivost signala ili uredaja za osiguravanje prometa na prijelazima preko pruge i sl.),
strojovoda mora biti obavije$ten signalima ili posebnim nalogom.

(2) Posebni nalozi ispostavljaju se u pisanom obliku (pisani nalog). Posebni nalozi mogu se
davati telekomunikacijskim uredajima s memoriranjem (registriranjem) ili u nazo¢nosti
svjedoka. SadrZaj posebnih naloga danih telekomunikacijskim uredajima mora se evidentirati
u odgovarajuée evidencije.

Clanak 155.
(1) Ako je od predsignala dopuStena voZnja brzinom vecom od 50 km/h, a voZnja
ograni¢enom
brzinom preko skretnica nije predsignalizirana ili nije propisana voznim redom odnosno
posebnim nalogom, glavnim signalom smije se dopustiti voznja ograni¢enom brzinom samo
nakon Sto se vlak ispred tog signala zaustavio.
(2) Ako se vlak u kolodvoru mora zaustaviti, a zaustavljanje nije odredeno voznim redom ili
posebnim nalogom, vlak se prethodno mora zaustaviti ulaznim signalom, osim u sluc¢aju kada
je predsignaliziran izlazni signal koji signalizira signalni znak za zabranjenu voZnju.
(3) Vozila koja ne voze kao vlak (pruzna vozila), smiju izmedu kolodvora voziti samo ako u
odnosnom kolodvorskom prostornom odsjeku na istom kolosijeku nema vlaka. VoZnjom tih
vozila ne smije se ugroZavati sigurnost prometa i ometati voZnja vlakova.
(4) Voznja pomocénog vlaka odnosno pomoé¢nog vuénog vozila, u kolodvorskom prostornom

odsjeku u kojem se zaustavljenom vlaku pruZa pomo¢, smije s¢ dopustiti samo ako se
sigurnost prometa osigura mjerama propisanim ovim pravilnikom.
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Clanak 156.
(1) Za reguliranje slijedenja vlakova u prostornom razmaku, pruge mogu biti podijeljene na:
a) kolodvorske prostorne odsjeke kada dva susjedna kolodvora reguliraju slijedenje vlakova
u kolodvorskom razmaku
b) odjavne prostorne odsjeke u kojima kolodvor i susjedna odjavnica reguliraju slijedenje
vlakova u odjavnom razmaku; kod automatskih odjavnica davanje odjave ostvaruje se
automatski kada vlak oslobodi odjavni prostorni odsjek ili
¢) blokovne prostorne odsjeke kod kojih se promet uzastopnih vlakova regulira automatskim
postavljanjem prostornih signala u poloZaje koji signaliziraju signalne znakove za zabranjenu
odnosno dopustenu vozZnju od strane vlaka.
(2) Ako vlakovi voze slijedenjem u razmaku prostornih odsjeka u istom prostornom odsjeku i
na istom kolosijeku smije se istodobno nalaziti samo jedan vlak.
(3) Vlakovi koji voze na pruzi odnosno pruznoj dionici na kojoj se promet vlakova regulira
uredajem za vodenje vlakova slijede jedni druge u razmacima odredenim tim uredajem, osim
ako tehnitko rjeSenje SS uredaja ili organizacija prometa nisu takvi da se slijedenje vlakova
odvija u razmacima prostornih odsjeka.
(4) Promet suprotnih i uzastopnih vlakova regulira se traZenjem i davanjem dopuStenja
odnosno privole i davanjem odjave. Davanje privole moZe biti automatsko, ako je takvo
tehnicko rjesenje SS uredaja.
(5) Dopustenja, najave i odjave daje i prima osobno prometnik vlakova.
(6) Uzastopni vlakovi po istom kolosijeku mogu slijediti jedni druge u razmacima prostornih
odsjeka ili u razmacima koje odreduje uredaj za vodenje vlaka.
(7) Osim prostornog razmaka, kod slijedenja vlakova u odjavnom i blokovnom razmaku
voznim redom mora se osigurati i razmak u vremenu slijedenja vlakova kako bi se izbjeglo
njihovo zaustavljanje ispred prostornih signala zbog nejednakog vremena voZnje vlakova
kroz prostorne odsjeke.

(8) TraZenje i davanje dopusStenja odnosno privole obavezno je na jednokolosije¢nim
prugama i na dvokolosije¢nim prugama kod jednokolosijeénog i obostranog prometa, osim
kod automatskog davanja privole. Na dvokolosije¢nim prugama kod dvokolosijecnog
prometa moZe se iznimno propisati obveza traZenja i davanja dopustenja.

(9) Davanje najave i odjave obavezno je na svim prugama, osim kod automatskog davanja
privole.

(10) Na prugama opremljenim uredajem APB i MO pod odjavom podrazumijeva se
oslobadanje prostornog odsjeka odnosno prostornog signala po prethodnom vlaku.

(11) Kod nezaposjednutih odvojnih kolodvora i nezaposjednutih rasputnica, slobodnost
pojedinih prostornih odsjeka moZe se utvrditi i video nadzorom.

(12) Kod reguliranja prometa niZe navedeni pojmovi imaju sljede¢e zna¢enje:

a) kriZanje — sastajanje dvaju vlakova iz suprotnih smjerova u kolodvorima kod
jednokolosije¢nog prometa

b) pretjecanje — sastajanje dvaju ili vite vlakova istog smjera u kolodvoru jednokolosijetne
ili dvokolosijene pruge iz kojeg se uzastopni vlak otprema ispred prethodnog vlaka i

¢) mimoilaZenje — sastajanje dvaju vlakova suprotnih smjerova na dvokolosijenim odnosno
usporednim prugama u kolodvoru ili na pruzi, kada jedan i drugi voze svojim odredenim
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kolosijekom, prije i poslije takva sastajanja.
(13) KriZanja, pretjecanja i mimoilaZenja nazivaju se jednim imenom sastajanja.

Reguliranje prometa vlakova na prugama koje nisu opremljene uredajima APB, MO ili TK—
uredajima
Clanak 157.
(1) Na prugama koje nisu opremljene uredajima APB, MO ili TK— uredajima obavezno je
trazenje dopustenja.
(2) Dopustenje se traZi najranije 10 minuta prije polaska odnosno prolaska vlaka.
(3) Davanje dopustenja je potvrda sljedeceg kolodvora da nije otpremio i da ne¢e otpremiti
suprotni vlak, manevarski sastav ili pruzno vozilo u smjeru kolodvora koji traZi dopuStenje te
da ponudeni vlak moZe primiti u kolodvor.
(4) Dopustenje se traZi fonogramom:
»Primate li vlak br. .....7 (prezime prometnika vlakova)«.
(5) Dopustenje se daje fonogramom:
»Vlak br. ..... primam. (prezime prometnika vlakova)«.

(6) Ako vlak nakon dobivanja dopustenja neée krenuti u roku od 10 minuta, dopustenje se
mora otkazati, o tome se mora obavijestiti kolodvor koji je dao dopustenje fonogramom:

»Ponistava se dopustenje za vlak br. ....... (prezime prometnika vlakova)«.

(7) Kod traZenja i davanja dopustenja u pojedinim sluajevima potrebno je navesti sljedece:
a) da se u vlaku nalazi izvanredna pogiljka, ako ona prekoracuje tovarni profil 1 ako na
usporednim i dvokolosijednim prugama nije dopusteno mimoilaZenje s drugim vlakovima, te
ako je zabranjena voZnja vlaka u skretanje,

b) da se vlak otprema prije vremena,

¢) da vlak ima prekoracenu duljinu,

d) da vlak ima potiskivalicu.

(8) Prije otpreme vlaka s izvanrednom posiljkom s prekoratenim tovarnim profilom, za koji
je zabranjeno mimoilaZenje sa svim vlakovima na pruzi, kolodvori na dvokolosijenim 1

usporednim prugama susjednom kolodvoru moraju dati upozorenje:

»Vlak br. ..... s izvanrednom posiljkom po¢i ¢e iz kolodvora ..... u .... (sat i min). Do dolaska
u kolodvor ..... drugi kolosijek/usporedna pruga od .... (sat i min) do ....(sat i min)
neprohodan je za sve vlakove i pruZna vozila. (prezime prometnika vlakova«.

Kolodvor kojemu se daje to upozorenje potvrduje primitak rije¢ima 'razumio (prezime
prometnika vlakova)'.

(9) Ako pruge idu usporedno samo jednim dijelom, kolodvor koji je zajednicki za obje pruge
daje upozorenje susjednom kolodvoru jedne i druge pruge kada on otprema vlak s
izvanrednom posiljkom koja prekoracuje tovarni profil u Sirinu. Kada zajednicki kolodvor

primi upozorenje od susjednog kolodvora jedne pruge, to upozorenje odmah mora proslijediti
susjednom kolodvoru druge pruge.

(10) Dopustenje za otpremu vlaka prije vremena traZi se od susjednog kolodvora
fonogramom:

»Primate 1i vlak br. ..... prije vremena?(prezime prometnika vlakova)«.
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(11) Ako susjedni kolodvor moZe primiti vlak prije vremena, daje pristanak fonogramom:
»Vlak br. ..... prije vremena primam.(prezime prometnika vlakova)«.

(12) Ako kolodvor iz prometnih ili drugih opravdanih razloga ponudeni vlak ne moZe primiti
prije vremena, daje fonogram:

»Ne, vlak br. ..... ne primam prije vremena.(prezime prometnika vlakova)«.

(13) Dopustenje za otpremu vlaka sa prekoratenom duZinom traZi se od susjednog kolodvora
fonogramima:

,Primate li vlak br. ..... sa prekoracenom duZinom?(prezime prometnika vlakova)«.

»Vlak br. ..... s prekoradenom duZinom primam.(prezime prometnika vlakova)«.

(14) Kad potiskivalica potiskuje vlak dopustenje se trazi fonogramom:

»Primate 1i vlak br. ..... s potiskivalicom? (prezime prometnika vlakova)«.

(15) Upitani kolodvor iz stavka 4. ovoga ¢lanka daje dopustenje fonogramom:

»Vlak br. ..... s potiskivalicom primam. (prezime prometnika vlakova)«.

(16) Za vlak koji se otprema u roku od 10 minuta nakon dolaska vlaka iz suprotnog smjera,
dopustenje se trazi istodobno s davanjem odjave za suprotni vlak fonogramom slijedeceg
sadrZaja:

»Vlak br. ..... ovdje, primate li vlak br. .....?(prezime prometnika vlakova)«.

(17) Za vlak koji se otprema neposredno nakon dolaska vlaka iz suprotnog smjera,
dopustenje se moZe traZiti uvjetno i prije davanja odjave slijede¢im fonogramom:

»Kad prispije vlak br. ....., primate li vlak br. .....?(prezime prometnika vlakova)«.

(18) Fonogram uvjetnog dopustenja za suprotni vlak iz stavka 11. ovoga ¢lanka glasi:

»Kad vlak br. ..... prispije tamo, primam vlak br. ..... (prezime prometnika vlakova)«.

(19) Kod otpreme uzastopnih vlakova u kolodvorskom razmaku, dopustenje se trazi tek
nakon primitka odjave.

(20) Kod prometa uzastopnih vlakova dopustenje za uzastopni vlak moZe se traziti istodobno
s najavljivanjem vlaka sljede¢em kolodvoru, pri éemu se dopustenje za uzastopni vlak daje

zajedno s odjavom za prethodni vlak slijede¢im fonogramima:

»Vlak br. ..... ode u ..... (sat i min) i kad prispije tamo, primate li uzastopni vlak br. .....7
(prezime prometnika vlakova)«.

., Vlak br. ..... ovdje, primam vlak br. ... (prezime prometnika viakova)«.

(21) Kod otpreme uzastopnih vlakova u odjavnom razmaku, dopustenje se trazi nakon
primitka odjave za prethodni vlak od prve sljedece odjavnice odnosno kolodvora.

(22) Primitak vlaka moZe se odbiti samo iz prometnih odnosno tehnickih razloga slijede¢im
fonogramom:

»Neka ¢eka vlak br. ..... (prezime prometnika vlakova)«.

(23) Ako je odbijen primitak vlaka, nakon §to prestane razlog zbog kojeg je primitak vlaka
odbijen, prometnik vlakova u kolodvoru koji je odbio primitak vlaka samoinicijativno daje
dopustenje za prethodno ponudeni vlak.

(24) Odlazak vlaka iz kolodvora mora se prijaviti susjednom kolodvoru i svim sluZbenim i

radnim mjestima izmedu njih koja sudjeluju u reguliranju prometa. Prijavljivanje odlaska
vlaka naziva se najava, a daje se odmah nakon odlaska odnosno prolaska vlaka slijede¢im

fonogramom:
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»Vlak br. ..... ode (pro$ao) R ili u .... (sat i min) ili prije vremena u ... (sat i min). (prezime
prometnika vlakova)«.
(25) Ako je vozno vrijeme izmedu dvaju sluzbenih mjesta manje od 5 minuta, onda kolodvor
koji otprema vlak daje obavijest o odlasku vlaka najmanje 5 minuta prije njegova vjerojatnog
odlaska. Ta obavijest naziva se prednajava.
(26) VoZnja svakoga vlaka, manevarskog sastava, pomoc¢noga vucnog vozila, pomocnoga
vlaka ili pruznog vozila mora biti najavljena prednajavom ¢uvarima ZCP-a.
(27) Prednajava glasi:
»Vlak br. ..../MS../PVV./PVL../PV.. poéi e iz ..... (naziv sluzbenog mjesta) u .... (sat i
minuta). (prezime prometnika vlakova)«.

Clanak 158.
(1) Na ZCP—ima s uredajima za osiguranje ?CP—a, sigurnost prometa tim uredajima mora
biti osigurana za vrijeme voZznje vlaka preko ZCP—a.
(2) Iznimno od odredbe iz stavka 1. ovog ¢lanka, moZe se voznim redom na pojedinim
prugama ili pruZnim dionicama odrediti da se za pojedine vlakove ne rukuje uredajem za
osiguranje ZCP-a.
(3) Izvr$nim radnicima za osiguranje prometa na ZCP—ima koji nisu zaStiéeni glavnim
signalima voZnja vlaka ili vozila mora se prednajaviti najmanje 7 minuta prije vjerojatnog
odlaska vlaka iz kolodvora. Izvr$ni radnici za osiguranje prometa na ZCP-ima primljenu
prednajavu moraju potvrditi. Na prugama koje nisu opremljene uredajima za registriranje,
prednajava se daje u prisutnosti svjedoka.
(4) Najave i prednajave koje se daju rasputnicama ili se primaju od njih ne evidentiraju se u
susjednim kolodvorima, osim prednajave kada izvrsni radnik koji zaposjeda rasputnicu
iznimno osigurava promet na ZCP-u.

(5) Glavni signali za izlazak odnosno prolazak vlaka ne smiju se postaviti tako da
signaliziraju_signalni znak za dopuStenu voznju ako od izvr$nog radnika za osiguranje
prometa na ZCP—ima nije primljena potvrda prednajave.

(6) Osiguranje voznog puta i signaliziranje glavnih signala u kolodvoru koji daje prednajavu
ne ovisi o prednajavljivanju sluzbenim i radnim mjestima koja su zaStiCena glavnim
signalima.

(7) Potvrdu prednajavljivanja daju samo izvr3ni radnici za osiguranje prometa na ZCP—ima i

sluzbena mjesta koja nisu zastiéena glavnim signalima. Potvrda se daje pod brojem s
nazivom ZCP-a odnosno sluZzbenog mjesta i prezimenom izvrinog radnika.

(8) Ako sporazumijevanje s izvr$nim radnikom za osiguranje prometa na ZCP—ima nije

moguce, prometnik vlakova postupa kao da je ZCP s uredajem za osiguranje ZCP-a

neosiguran.

(9) Izvréni radnici za osiguranje prometa na ZCP—ima koji zaposjedaju ZCP—e na kojima

uredaji za osiguranje ZCP-a nisu ispravni, moraju prije nailaska vlaka ili vozila zaustavljati

sudionike u cestovnom prometu sve dok &elo prvog vozila u vlaku ne prijede preko 7CP-a.
Clanak 159.

(1) Kolodvori i odjavnice odjavom prethodnom sluzbenom mjestu potvrduju da je prethodni

prostorni odsjek slobodan.

(2) Odjava se uvijek daje samo od jednog do drugog sluZbenog mjesta posebno za svaki vlak,
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odmah nakon njegova dolaska odnosno prolaska. Iznimno, u kolodvorima sa ograni¢enim
radnim vremenom odjava se moZe primiti drugi dan kod prijema sluzbe.

(3) Kada je vlak potpuno i cijeli udao u kolodvor signaliziran signalnim znakom »Kraj vlaka«
i kada je za njim ulazni signal postavljen tako da signalizira signalni znak »Stoj«, prometnik
vlakova daje odjavu prethodnom kolodvoru slijede¢im fonogramom:

»Vlak br. ..... ovdje. (prezime prometnika vlakova)«.

(4) Ako pruge idu usporedno samo jednim dijelom izmedu dvaju kolodvora, kolodvor koji je

otpremio vlak u koji je uvritena izvanredna posiljka s prekoralenim tovarnim profilom,
nakon primitka odjave od sljedeéeg kolodvora mora o tome obavijestiti sljedeci kolodvor na

usporednoj pruzi slijede¢im fonogramom:
»Vlak br. ..... s izvanrednom posiljkom stigao u kolodvor .... (prezime prometnika

vlakova)«.
(5) Ako je prema najavi prethodnog kolodvora proslo 5 minuta od vremena vjerojatnog
dolaska odnosno prolaska vlaka kroz kolodvor, a vlak nije stigao, sluzbeno mjesto koje
o&ekuje dolazak odnosno prolazak vlaka mora odmah obavijestiti prethodni kolodvor da vlak
jos nije stigao i to ne &ekajuéi da prethodno sluZbeno mjesto poZuri odjavu.
(6) Fonogrami u obliku pitanja ne upisuju se u evidencije, nego se upisuju samo odgovori na
pitanja — dopustenja odnosno zabrane.

Reguliranje prometa vlakova na prugama opremljenima uredajima APB, MO i TK~

uredajima
Clanak 160.

(1) Promet na prugama opremljenima uredajima APB i MO regulira prometnik vlakova, a na
TK-— pruzi promet regulira TK— dispe&er SS uredajem iz srediSnjeg mjesta.
(2) Prije otpreme vlaka iz kolodvora na jednokolosijeénoj pruzi i na dvokolosije¢noj pruzi s
obostranim prometom, mora postojati privola od susjednog kolodvora. Privola se trazi 1 daje
SS uredajem.
(3) Davanjem privole svi prostorni signali na prugama s uredajem APB za odnosni smjer
signaliziraju signalni znak za dopustenu voZnju, dok na prugama koje imaju uredaj MO s
automatskim odjavnicama, zastitni signali za smjer za koji je dana privola signaliziraju
signalni znak »Stoj«, a tek nakon $to se osigura vozni put za izlaz ili nakon $to vlak nagazi
odredeno mjesto na pruzi signaliziraju signalni znak »Slobodno«.

(4) Davanjem privole onemogucuje se da izlazni signali kolodvora koji je dao privolu
signaliziraju signalni znak za dopustenu voZnju u smjeru kolodvora kojem je dana privola.
(5) Privola se trazi samo za prvi vlak radi ¢ije otpreme se mora izmijeniti postojeci smyjer
voZnje za koji je postojala privola, osim ako je tehniko rjeSenje SS uredaja takvo da se
privola mora traZiti za svaki vlak.

(6) Kolodvor koji traZi privolu na zahtjev kolodvora od kojeg se privola trazi mora ga
obavijestiti za koji je vlak traZi.

(7) Na dvokolosije¢noj pruzi kod voznje po pravilnom kolosijeku privola se ne trazi niti daje.
(8) Uzastopni vlak moZe se otpremiti iz kolodvora nakon $to prethodni vlak oslobodi prvi
prostorni odsjek odnosno nakon §to oslobodi medukolodvorski odsjek na prugama s MO-om
bez automatskih odjavnica.

(9) Dopustenja za otpremu vlakova moraju se traZiti i davati obavezno u sljede¢im

PROMETNI PRAVILNIK



LUCKA UPRAVA PLOCE

slu¢ajevima:

a) za pomo¢ni vlak,

b) za pokusni vlak,

c) za vlak s izvanrednom posiljkom (ako ona prekoracuje tovarni profil i ako na usporednim i
dvokolosije¢nim prugama nije dopusteno mimoilaZenje s drugim vlakovima, te ako je
zabranjena voZnja vlaka u skretanje, to se mora posebno naznaciti),

d) za otpremu vlaka nepravilnim kolosijekom,

¢) za vlak koji se otprema prije vremena,

f) za vlak s prekoracenom duljinom.

(10) Ako pruge idu usporedno samo jednim djelom izmedu dvaju kolodvora, kolodvor koji je

otpremio vlak u koji je uvritena izvanredna posiljka s prekorafenim tovarnim profilom
nakon primitka odjave od sljedeceg kolodvora o tome mora obavijestiti sljedeci kolodvor na

usporednoj pruzi fonogramom:

»Vlak br. ..... s izvanrednom pogiljkom stigao u kolodvor ..... (prezime prometnikvlakova)«.
(11) Prometnik vlakova za prijevremenu otpremu vlaka na TK— prugu mora traZiti pristanak
TK- dispe&era, a za vlak koji se otprema prije vremena s TK— pruge, TK— dispecer trazi
pristanak prometnika vlakova.

(12) Prije nego $to vlak s izvanrednom pogiljkom napusti odnosno ode na TK— prugu, TK—
dispeder posebno najavljuje prometniku vlakova odnosno prometnik vlakova TK- dispeceru.
(13) Prometnik vlakova u sljede¢em kolodvoru temeljem pracenja kretanja svih vlakova
procjenjuje moZe li primiti sve uzastopne vlakove.

(14) Za uzastopni vlak za koji se ne traZi privola, a koji se iz opravdanih razloga ne moZze
primiti u kolodvor, prometnik vlakova na vrijeme mora obavijestiti prethodni kolodvor
fonogramom:

»Neka &eka vlak br. ... (prezime prometnika vlakova)«.

(15) Odmah &im se steknu uvjeti za primitak vlaka iz stavka 2. ovoga Clanka, prometnik
vlakova samoinicijativno daje dopustenje fonogramom:

»Vlak br. ..... primam. (prezime prometnika vlakova)«.

(16) Prijava je obavijest sljede¢em kolodvoru koja se daje zbog t7oga da se sljede¢i kolodvor
pripremi za primitak vlaka. Najave i prednajave propisane za pruge koje nisu opremljene
uredajima APB-a i MO-a obavezne su na svim prugama bez obzira na njihovu opremljenost
SS-uredajima, osim na TK-prugama. Na TK-prugama ta obaveza postoji samo na pruznoj
dionici izmedu TK-kolodvora i grani¢noga TK-kolodvora, i to u oba smjera.

(17) Na dvokolosijeénim prugama na kojima nije propisano traZenje i davanje dopustenja,
obavezna je prijava dolaska uzastopnog vlaka fonogramom:

»Vlak br. ..... dolazi. (prezime prometnika vlakova)«.

(18) Polazni kolodvor na prugama iz stavka 5. ovoga ¢lanka prijavu daje fonogramom:
»Vlak br. .... pripremljen za otpremu. (prezime prometnika vlakova)«.

(19) Prijave propisane stavkom 5. i 6. ovoga ¢lanka ne evidentiraju se.

(20) Ako postoji obaveza davanja prednajave, nije obavezno davanje prijave propisano
stavcima 5. 1 6. ovoga €lanka.

(21) Reguliranje prometa, traZenje i davanje privole i odjave izmedu TK~— dispecera i
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prometnika vlakova na pruzi koja nije opremljena TK- uredajem propisuje jedinica
prometnih poslova neposredno nadredena kolodvorima posebnim naputkom za svaki pojedini
sludaj.
(22) Na prugama opremljenim uredajima APB i MO, za ZCP—e koji nisu zastiéeni glavnim
signalima vrijede odredbe koje se odnose na davanje najave i prednajave kao i za ZCP—e koji
se nalaze na prugama koje nisu opremljene uredajima APB i MO.

Clanak 161.
(1) Jedinica prometnih poslova neposredno nadredena kolodvorima moZe propisati obavezno
traZenje i davanje dopustenja za pojedine kolodvore koji se nalaze na prugama opremljenima
uredajima APB-a ili MO-a.
(2) Za sve fonograme koji se daju na prugama opremljenima uredajima APB-a ili MO-a
vrijede odredbe propisane za fonograme na prugama bez APB-a ili MO-a.

XII. PRIMITAK I OTPREMA VLAKA
Opce odredbe o osiguranju voznoga puta
Clanak 162.

(1) Za ulazak, izlazak i prolazak vlaka mora se osigurati vozni put.
(2) Kod vlaka koji se zaustavlja vozni put obuhvaca i put proklizavanja.
(3) Kod vlaka koji ulazi na krnji kolosijek te na zauzeti kolosijek, put proklizavanja nije
osiguran.
(4) Put proklizavanja je dio pruge iza signala odnosno iza mjesta kod kojega se vlak mora
zaustaviti, na kojem istodobno nisu dopustene voznje i koji za vrijeme ulaska odnosno
dolaska vlaka za koji je postavljen vozni put mora biti slobodan.
(5) Zapovijed za osiguranje voznog puta daje prometnik vlakova.
(6) Nijedan vlak ne smije uéi u kolodvor ili iz njega iza¢i dok se prometnik vlakova odnosno
odgovorni izvréni radnik nije uvjerio u pravilan poloZaj skretnica preko kojih vlak mora
prodi.
(7) Ulazak vlaka u kolodvor, izlazak iz kolodvora ili ulazak u prostorni odsjek smije se
dopustiti samo kada se utvrdi da je za taj vlak osiguran slobodni vozni put za sigurnu voZnju.
Za izlazak iz kolodvora pri jednokolosijenom prometu osim navedenog mora se utvrditi i to
da po istom kolosijeku ve¢ nije otpremljen drugi vlak, manevarski sastav ili pruZno vozilo iz
suprotnog smjera.
(8) Vozni put mora biti osiguran od mogucih opasnih voZnji s ¢ela i bo¢no.
(9) U kolodvoru vlakovi smiju voziti samo po glavnim kolosijecima. Po ostalim kolosijecima
u kolodvoru vlakovi smiju voziti samo iznimno, a sigurnost prometa u tom slucaju propisuje
se Poslovni redom kolodvora.
(10) Skretnica na voznom putu koja nije u tehni¢koj ovisnosti s glavnim signalima ili je ta
ovisnost privremeno iskljudena, mora biti osigurana u pravilnom poloZaju za predstojeéu
voznju vlaka uz jeziCak skretnice.
(11) SS uredajem ili vizualnim pregledom na samom mjestu utvrduje se da je vozni put
osiguran.
(12) Ako se zbog neispravnosti SS uredaja ne moZe utvrditi da je vozni put osiguran, ¢ak i u
sluéaju kada on zavriava na krnjem ili zauzetom kolosijeku, vlakovi smiju voziti samo ako se

PROMETNI PRAVILNIK



LUCKA UPRAVA PLOCE

sigurnost prometa osigura signalima. U sluaju da se sigurnost prometa ne moze osigurati
signalima, druge mjere osiguranja propisuju se posebnim op¢im aktom.

(13) Ako nije osiguran put proklizavanja, a to nije predvideno voznim redom, mora se
postupiti kao da vozni put zavriava na zauzetom kolosijeku.

(14) Vozni putovi ne smiju se medusobno sjeéi, dodirivati ili preklapati, osim na dijelovima
koji ¢ine putove proklizavanja.

(15) Duljina puta proklizavanja odreduje se ovisno o dopustenoj infrastrukturnoj brzini i
iznosinajmanje: — 50 metara:

a) iza ulaznih i zastitnih signala ako je najve¢a dopustena brzina do 140 km/h

b) iza izlaznih signala ako je najveca dopustena brzina do 100 km/h

¢) iza prostornih signala

d) iza drugih mjesta kod kojih se vlak mora zaustaviti (mednik, manevarski signal za zastitu

voznog puta, grani¢ni kolosijetni signal) ako je najveéa dopustena brzina do 100 km/h — 75
metara iza ulaznih i zastitnih signala ako je najveéa dopustena brzina od 141 km/h do 160

km/h

— 100 metara iza izlaznih signala ako je najveéa dopustena brzina od 101 km/h do 140 km/h
— 150 metara iza izlaznih signala ako je najve¢a dopustena brzina od 141 km/h do 160 km/h.
(16) Iznimno, nadleZna organizacijska jedinica za organizaciju i regulaciju prometa moze

propisati kolodvore u kojima se put proklizavanja za vlakove krace od 150 metara odreduje
od mjesta zaustavljanja vlaka, pod uvjetom da udaljenost od mjesta zaustavljanja do mednika
na izlaznoj strani nije manja od propisane duljine puta proklizavanja.
(17) Odredbe o osiguranju voznih putova za vlakove vrijede i za manevarske sastave koji
voze do odredene tocke na pruzi.

Clanak 163.

(1) Svakom redovnom i izvanrednom vlaku, osim vlaku po izvanrednom zahtjevu
podnositelja (ad hoc), redovni ulazni odnosno izlazni kolosijek odreduju se Poslovnim redom
kolodvora I1. dio, a objavljuju se u izvatku iz voznog reda.

(2) Kada u kolodvor dolazi vise vlakova, pojedinim vlakovima odreduje se ulazni kolosijek
tako da vlakovi koji nemaju zadrZavanje prolaze glavnim prolaznim kolosijekom.

(3) Kada se radi o vlakovima za prijevoz putnika, mora se voditi rauna da vlak koji ulazi ili
izlazi ne ugroZava sigurnost putnika.

(4) Osiguranje voznog puta sadrZava slobodnost kolosijeka, kolosije¢nog prostora kao zastitu
od bo&nih i &elnih voZnji, osiguranje slobodnosti mednika i puta proklizavanja te osiguranje
prometa na ZCP—ima, prekid manevriranja, postavljanje skretnica u pravilan poloZaj i
signaliziranje signalnih znakova za dopustenu voZnju na signalima u voznom putu.

(5) Vozni put mora se osigurati na vrijeme kako bi se izbjeglo zaustavljanje ili smanjenje
brzine dolazeéeg vlaka odnosno kako odlazeéi vlak zbog toga ne bi kasnio. Vozni put za
ulazak odnosno prolazak osiguran je pravodobno ako se vlak u trenutku zavretka osiguranja
voznog puta nalazi izvan daljine vidljivosti predsignala.

(6) Izvréni radnici koji postavljaju skretnice odgovorni su za pravilan poloZaj skretnica u
voznom putu.

(7) Mjesto &uvanja kljudeva skretni¢kih i ambulantnih brava propisuje se Poslovnim redom

kolodvora.
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(8) Kljug skretni¢ke brave zakljuane u osiguranom voznom putu ¢uva nadzorni skretnicar, a
tamo gdje njega nema klju¢ ¢uva radnik koji rukuje skretnicom.

(9) Kljug postavljene ambulantne brave Suva prometnik vlakova, a na TK-prugama cuvanje
kljuteva ambulantne brave propisuje se posebnim aktom.

(10) U kolodvorima u kojima nema izvrnih radnika koji postavljaju skretnice, skretnice kod
osiguranja voznog puta postavlja prometnik vlakova.

(11) Za pravodobno i potpuno osiguranje voznog puta odgovoran je prometnik vlakova,
odnosno TK~dispeter na prugama opremljenim TK—uredajima.

(12) Skretnice u voznom putu u kolodvorima bez relejnih i elektroni¢kih SS uredaja
skretnidari postavljaju nakon dobivene zapovijedi za osiguranje voznog puta.

(13) U kolodvorima s pritvrdenim skretnicama i u kolodvorima sa pouzdano zakljuanim
skretnicama koje u putu proklizavanja nisu u ovisnosti s ulaznim signalima, kod osiguranja
voznog puta za ulazak vlaka, skretnice koje se nalaze u putu proklizavanja ostaju u redovnom
poloZaju, a kod kriZanja i pretjecanja te skretnice postavljaju se za ulazak suprotnog vlaka
odnosno za izlazak uzastopnog vlaka.

(14) Ako skretnica u putu proklizavanja ima takav redovan poloZaj da vodi na neki kolosijek
koji je priviemeno zauzet, ona se postavlja u poloZaj koji vodi na slobodan kolosijek.

(15) U prometnom uredu i skretnigarskoj lokalnoj postavnici na vidljivu mjestu mora se
istaknuti pregled redovnih poloZaja skretnica.

(16) U kolodvorima s relejnim i elektroni¢kim osiguranjem postavljanje i osiguranje voznog
puta za ulazak, izlazak i prolazak vlaka te rukovanje signalima obavlja prometnik vlakova.
(17) Detaljnije odredbe o osiguranju voznog puta u kolodvoru i na otvorenoj pruzi s
elektromehani¢kim, relejnim i elektronic¢kim SS uredajima propisane su uputom za rukovanje
odnosnim uredajima za svaki pojedini kolodvor i koja je dodatak Poslovnom redu kolodvora.
Ako je to tehnoloski moguée, moZe se izraditi jedna uputa za vie kolodvora i
medukolodvorskih prostora na odredenoj pruZnoj dionici s istovrsnim SS uredajima.

(18) Za kolodvore koji nisu osigurani relejnim odnosno elektroni¢kim SS uredajem, odredbe
o voznom putu i postupci kod njegovog osiguranja propisani su ovim Pravilnikom.

(19) Fonogrami za osiguranje voznog puta mogu se, umjesto sredstvima za
sporazumijevanje, davati neposredno uz upisivanje u propisane evidencije.

Osiguranje voznoga puta u kolodvorima
Clanak 164.

(1) Vozni put za ulazak vlaka koji se zaustavlja u kolodvoru obuhvaca:
—u kolodvoru s ulaznim signalima, a bez grani¢nih kolosije¢nih signala ili s grani¢nim
kolosije¥nim signalima, ako se vlak prima na drugi odsjek podijeljenog kolosijeka u smjeru
kretanja vlaka:
a) dio pruznog kolosijeka od ulaznog signala do prve ulazne skretnice i odredeni kolodvorski
kolosijek od prve ulazne skretnice do kolosijenog izlaznog signala
b) ako kolosijecnog izlaznog signala nema, tada vozni put obuhvaca dio do manevarskog
signala za zaStitu voznog puta ili do mednika na izlaznoj strani
¢) propisanu duljinu puta proklizavanja iza kolosijenog izlaznog signala ili manevarskog
signala za zaStitu voznog puta ili mednika na izlaznoj strani
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— u kolodvoru s ulaznim signalima i grani¢nim kolosije¢nim signalima, ako se vlak prima na

prvi odsjek podijeljenog kolosijeka u smjeru kretanja vlaka, dio pruznog kolosijeka od
ulaznog signala do prve ulazne skretnice i odredeni kolodvorski kolosijek od prve ulazne
skretnice do graniénog kolosije¢nog signala te propisani put proklizavanja iza grani¢nog
kolosije¢nog signala

— u kolodvoru bez ulaznih signala, dio pruznog kolosijeka na ulaznoj strani u duljini
propisanog zaustavnog puta do prve ulazne skretnice i kolodvorski kolosijek od prve ulazne
skretnice do mednika na izlaznoj strani te propisani put proklizavanja iza mednika

(2) Vozni put za prolazak vlaka kroz kolodvor obuhvaca:

— u kolodvoru s ulaznim signalima, dio pruZnog kolosijeka na ulaznoj strani od ulaznog
signala do prve ulazne skretnice, kolodvorski kolosijek od prve ulazne do posljednje izlazne
skretnice i dio pruZnog kolosijeka od posljednje izlazne skretnice do ulaznog signala na
izlaznoj strani— u kolodvoru bez ulaznih signala, dio pruznog kolosijeka na ulaznoj strani u
duljini propisanog zaustavnog puta do prve ulazne skretnice, kolodvorski kolosijek od prve
ulazne skretnice do posljednje izlazne skretnice i dio pruZnog kolosijeka od posljednje
izlazne skretnice u duljini propisanog zaustavnog puta na izlaznoj strani

(3) Vozni put za izlazak vlaka obuhvaca:
— u kolodvoru s izlaznim signalima, kolodvorski kolosijek od posljednjeg vozila u vlaku do

posljednje izlazne skretnice i dio pruznog kolosijeka od posljednje izlazne skretnice do
ulaznog signala na izlaznoj strani

— u kolodvoru bez izlaznih signala, kolodvorski kolosijek od posljednjeg vozila u vlaku do
posljednje izlazne skretnice i dio pruznog kolosijeka od posljednje izlazne skretnice u duljini
propisanog zaustavnog puta na izlaznoj strani

(4) Osiguranje voznog puta sadrZava:

a) osiguranje slobodnosti dijela pruznog kolosijeka na podrugju kolodvora, kolodvorskog
kolosijeka od prve ulazne skretnice do grani¢nog kolosijetnog signala, kolosije¢nog izlaznog
signala odnosno manevarskog signala za za§titu voznog puta ili mednika na izlaznoj strani te
put proklizavanja

b) osiguranje slobodnosti kolosijegnog prostora izmedu voznog puta i odnosnih zastitnih
signala, za$titnih skretnica i iskliznica

¢) osiguranje slobodnosti mednika izmedu kolosijeka po kojem e se obaviti voZnja i
susjednih kolosijeka u kolodvoru te slobodnost susjednih kolosijeka u duljini od najmanje 15

m od mednika kod prometa vlaka s izvanrednom posiljkom koja prekoraduje tovarni profil u
Sirinu ako nije posebno odreden vedi razmak

d) postavljanje i osiguranje u pravilnom poloZaju svih skretnica preko kojih vlak treba prijeci
te njihov pregled prije ulaska, izlaska odnosno prolaska vlaka

e) postavljanje u odgovarajuéi polozaj svih skretnica, signala i iskliznica bo¢ne i Celne zaStite
voznje vlaka od drugih moguéih kretanja vlakova, manevarskih sastava ili pruznih vozila

f) osiguranje prometa na ZCP—ima koji se nalaze na voznom putu i

g) prekidanje manevriranja i kretanja drugih vlakova i vozila koja ugroZavaju vozZnju vlaka
za koji se osigurava vozni put.

(5) Vlak se u kolodvor mora primiti na slobodan i prohodan kolosijek.
(6) Na zauzet ili djelomi&no neprohodan kolosijek vlak se moZe primiti u iznimnim
slu¢ajevima pod uvjetom da se na slobodnom ili prohodnom dijelu moZe smjestiti unutar
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mednika.

(7) Pod zauzetim kolosijekom podrazumijeva se kolosijek:

a) na kojem se nalaze vozila i predmeti

b) kod kojeg mednik na izlaznoj strani nije slobodan i/ili

¢) na kojem se manevarskim ili drugim kretanjima na izlaznoj strani presijeca ili dodiruje put
proklizavanja ili se na njemu nalaze vozila.

(8) Pod djelomi¢no neprohodnim kolosijekom podrazumijeva se kolosijek koji je od
odredenog mjesta neprohodan.

(9) Teretni vlakovi mogu se redovno primati i na kolosijeke koji na izlaznoj strani zbog
zauzetosti mednika ili manevriranja nemaju stalno osiguran put proklizavanja. Navedeno se
ozna¢ava u voznom redu vlaka.

(10) Odredbe ovog &lanka koje se odnose na osiguranje voznog puta na zauzeti kolosijek
moraju se primjenjivati i kod osiguranja voznog puta na djelomi¢no neprohodan kolosijek
odnosno na krnji kolosijek onda kada to voznim redom nije predvideno, ili je voznim redom
predviden ulazak na krnji kolosijek, a on je iznimno djelomi¢no zauzet.

(11) Slobodnost kolosijeka prometnik vlakova provjerava na samom mjestu, posredno uz

pomoé izvr$nih radnika koji postavljaju skretnice ili preko SS uredaja koji prometniku
vlakova omoguéuje pouzdanu kontrolu zauzetosti kolosijeka.

(12) Izvrsni radnici koji postavljaju skretnice provjeravaju slobodnost kolosijeka na samom
mjestu.

(13) Osim zapovijedi za osiguranje voznog puta, prometnik vlakova mora obavijestiti izvrine
radnike koji postavljaju skretnice o eventualnim promjenama koje su nastale, i to najkasnije
istodobno s davanjem zapovijedi za osiguranje voznog puta.

(14) U kolodvorima osiguranim elektromehanickim SS uredajem zapovijed za osiguranje

voznog puta i za rukovanje glavnim signalima prometnik vlakova daje pomocu srediSnjeg
dijela uredaja, a obavijesti 0 nastalim promjenama i zapovijedi o mjerama koje se moraju
poduzeti daje sredstvima sporazumijevanja.

(15) Podrobnije odredbe o provjeravanju slobodnosti kolosijeka propisuju se poslovnim
redom kolodvora.
Zapovijedi za osiguranje voznog puta za ulazak vlaka

Clanak 165.
Zapovijed za osiguranje voznog puta za vlak koji ulazi na kolosijek predviden voznim redom
odnosno Poslovnim redom kolodvora II. dio prometnik vlakova daje istodobno ulaznom i
izlaznom nadzornom skretni¢aru odnosno skretni¢aru fonogramom:
wUlazak za vlak broj ..... na .... kolosijek. (prezime prometnika vlakova)«

Clanak 166.
(1) Iznimne sigurnosne mjere i/ili izuzetan postupak u osiguranju voznog puta primjenjuju se
u sljedeéim sluc¢ajevima:
- kad vlak ulazi na redovan kolosijek predviden voznim redom odnosno Poslovnim redom
kolodvora II. dio, ako je kolosijek od odredenoga mjesta neprohodan ili zauzet drugim
vozilima te ako je mednik na izlaznoj strani zauzet odnosno ako nije osiguran put

proklizavanja;,
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- kad vlak ulazi na kolosijek koji nije predviden voznim redom odnosno Poslovnim redom
kolodvora II. dio, pri ¢emu se moZe dogoditi da vlak:
a) ulazi u skretanje, kao $to je predvideno i za redovni ulazni kolosijek,
b) umjesto u skretanje ulazi u pravac,
¢) umjesto u pravac ulazi u skretanje,
d) ulazi na kolosijek koji je od odredenog mjesta neprohodan odnosno zauzet drugim
vozilima,
¢) ulazi na kolosijek &iji je mednik na izlaznoj strani zauzet odnosno nije osiguran put
proklizavanja ili
f) ulazi na krnji kolosijek;
- kad vlak ulazi na redovan kolosijek voZnjom u pravac, a osoblje vlaka prethodno je
obavijesteno da ¢e u kolodvor umjesto u pravac uci u skretanje;
-kad vlak koji po voznom redu ima prolazak iznimno mora stati.
(2) O izmjenama postupka u skladu sa stavkom 1. ovoga ¢lanka kod osiguranja voznog puta
prometnik vlakova fonogramom obavjestava i daje zapovijed skretni¢kom osoblju.

Clanak 167.
(1) Kad vlak ulazi na redovan kolosijek koji je od nekog mjesta neprohodan, zauzet drugim

vozilima, mednik na izlaznoj strani nije slobodan ili nije osiguran put proklizavanja, a
osoblje vlaka jest obavijeSteno da u kolodvor treba uéi oprezno, fonogram koji se daje
nadzornom skretni¢aru odnosno skretnicaru glasi:

»Ulazak za vlak broj ..... na .... zauzeti kolosijek. Osoblje vlaka obavijeSteno, davati
signalni znak 'Lagano'. (prezime prometnika vlakova)«.
(2) Kad vlak ulazi na redovan kolosijek koji je od nekog mjesta neprohodan, zauzet drugim

vozilima, mednik na izlaznoj strani nije slobodan ili nije osiguran put proklizavanja, a
osoblje vlaka nije obavijesteno da u kolodvor treba uéi oprezno, fonogram koji se daje
nadzornom skretni¢aru odnosno skretni¢aru glasi:

»Ulazak za vlak broj ..... na .... zauzeti kolosijek. Osoblje vlaka nije obavijeSteno.
(prezime prometnika vlakova)«.
(3) U sluéaju iz stavka 2. ovoga ¢lanka za daljnji postupak zapovijed se ne daje odmah, vec
nakon osiguranja voznog puta posebnim fonogramom koji glasi:
»Vlak broj ..... obavijestiti da ulazi na zauzeti kolosijek i provesti u kolodvor. (prezime
prometnika vlakova)«.

Clanak 168.
(1) Kad vlak ulazi na kolosijek koji nije odreden voznim redom odnosno Poslovnim redom
kolodvora II. dio i pritom vlak ulazi u skretanje kao $to je bilo predvideno i za redovni ulazni
kolosijek, umjesto u skretanje ulazi u pravac ili umjesto u pravac ulazi u skretanje fonogram
koji se daje nadzornom skretniaru odnosno skretnicaru glasi:
»Ulazak za vlak broj ..... iznimno na kolosijek broj ... (prezime prometnika vlakova)«.

(2) Kod davanja zapovijedi za osiguranje voznoga puta za ulazak u skretanje umjesto u
pravac, uz fonogram iz stavka 1. ovoga ¢lanka dodaju se rije¢i »osoblje vlaka
obavijesteno/nije obavijesteno«, ako je kolodvor opremljen ulaznim signalom &iji se signalni
znak 'Ogranigena brzina' ne predsignalizira. Ako osoblje vlaka nije obavijeSteno o iznimnom
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ulasku u skretanje, a signalni znak 'Ograni¢ena brzina' nije predsignaliziran, signal se
postavlja tako da signalizira ograni¢enu brzinu tek nakon $to se vlak ispred njega zaustavio.

(3) Kad vlak ulazi na kolosijek koji nije odreden voznim redom odnosno Poslovnim redom

kolodvora II. dio i pritom je kolosijek od nekoga mjesta neprohodan, zauzet vozilima,
mednik na izlaznoj strani nije slobodan, put proklizavanja nije osiguran ili vlak ulazi na krnji
kolosijek, a osoblje vlaka jest obavijesteno da u kolodvor treba uéi oprezno, fonogram koji se
daje nadzornom skretni¢aru odnosno skretni¢aru glasi:

»Ulazak za vlak broj ..... iznimno na .... zauzeti/krnji kolosijek. Osoblje vlaka
obavijedteno, davati signalni znak 'Lagano'. (prezime prometnika vlakova)«.
(4) Kad vlak ulazi na kolosijek koji nije odreden voznim redom odnosno Poslovnim redom

kolodvora II. dio, i pritom je kolosijek od nekoga mjesta neprohodan, zauzet vozilima,
mednik na izlaznoj strani nije slobodan, put proklizavanja nije osiguran ili ulazi na krnji
kolosijek, a osoblje vlaka nije obavijesteno da u kolodvor treba uéi oprezno, fonogram koji
se daje nadzornom skretni¢aru odnosno skretniaru glasi:

»Ulazak za vlak broj ..... iznimno na .... zauzeti/krnji kolosijek. Osoblje vlaka nije
obavijeSteno. (prezime prometnika vlakova)«.
(5) U sluéaju iz stavka 4. ovoga &lanka za daljnji postupak zapovijed se ne daje odmah, veé
nakon osiguranja voznog puta posebnim fonogramom koji glasi:
»Vlak broj ..... obavijestiti da ulazi na zauzeti/kmji kolosijek i provesti u kolodvor.
(prezime prometnika vlakova)«.

Clanak 169.
(1) Kad vlak ulazi na redovan kolosijek i voZnja je u pravac, a osoblje vlaka prethodno je
obavije$teno da ¢e vlak u kolodvor umjesto u pravac uéi u skretanje fonogram koji se daje
nadzornom skretniaru odnosno skretnifaru glasi:
»Ulazak za vlak broj... na .... kolosijek. (prezime prometnika vlakova)«.
(2) Kada vlak koji po voznom redu ili po zapovijedi ima prolazak mora biti iznimno
zaustavljen,prije davanja zapovijedi za osiguranje voznoga puta za ulazak vlaka prometnik
vlakova mora o tome obavijestiti nadzornog skretniGara odnosno skretniara fonogramom
koji glasi:
»Vlak broj... mora iznimno stati. Osoblje vlaka obavijesteno/nije obavijesteno, davati
signalni znak "Lagano' i signalni znak 'Stoj'. (prezime prometnika vlakova)«.
(3) Nakon fonograma iz stavka 2. ovoga ¢lanka, daje se zapovijed za osiguranje voznog puta.

(4) Ako vlak koji po voznom redu ili po zapovijedi ima prolazak kroz kolodvor te iznimno
mora stati i uéi na kolosijek koji je od neke to€ke neprohodan odnosno zauzet drugim
vozilima odnosno vlakom ili ako na izlaznoj strani mednik nije slobodan odnosno nije
osiguran put proklizavanja, bez obzira mijenja li se ulazni kolosijek ili ne, u fonogramu
kojim se skretniko osoblje obavjestava da ¢e vlak iznimno stati, izostavljaju se rijeci »davati
signalni znak 'Lagano' i signalni znak 'Stoj'« te se postupa kao kod ulaska vlaka na zauzeti
odnosno kmji kolosijek.

Zapovijed za osiguranje voznog puta za izlazak vlaka
Clanak 170.

(1) Zapovijed za osiguranje voznoga puta kod izlaska vlaka prometnik vlakova daje
izlaznome nadzornom skretnicaru ili skretni¢aru fonogramom:

wlzlazak za vlak broj .... s .... kolosijeka. (prezime prometnika vlakova)«.

PROMETNI PRAVILNIK



LUCKA UPRAVA PLOCE

(2) Poslovnim redom kolodvora I. dio moZe se propisati da u pojedinim kolodvorima kod
davanja zapovijedi za osiguranje voznog puta kod izlaska vlaka bude nazofan i drugi
nadzorni skretniar ili skretniCar.
Zapovijed za osiguranje voznog puta za prolazak vlaka
Clanak 171.

(1) Ako vlak po voznom redu ili po zapovijedi ima prolazak kroz kolodvor, istodobno se
mozZe dati zapovijed za osiguranje voznoga puta za ulazak i za izlazak vlaka.

(2) O tome hoée li se za vlak koji u kolodvoru ima zadrzavanje dati zapovijed za ulazak i
izlazak
istodobno kao zapovijed za prolazak, odluduje prometnik vlakova ovisno o prometnoj
situaciji u kolodvoru.
Clanak 172.
Zapovijed za osiguranje voznog puta za prolazak vlaka u skladu sa ¢lankom 175. ovog
Pravilnika prometnik vlakova daje istodobno ulaznom i izlaznom nadzornom skretnicaru
odnosno skretni¢aru fonogramom:
wProlazak za vlak broj ..... kroz .... kolosijek. (prezime prometnika vlakova)«.
Clanak 173.
(1) Ako vlak ne moZe uéi na redovan kolosijek, moZe se dogoditi da:
a) promjena kolosijeka ne uvjetuje promjenu pravca kretanja kod prolaska (u oba slu¢aja u
skretanje);
b) umjesto ulaska i izlaska u skretanje, vlak ulazi i izlazi u pravac;
¢) umjesto ulaska i izlaska u pravac, vlak ulazi i izlazi u skretanje;
d) umjesto ulaska u pravac i izlaska u skretanje, vlak ulazi u skretanje, a izlazi u pravac;
¢) umjesto ulaska u skretanje i izlaska u pravac, vlak ulazi u pravac, a izlazi u skretanje;
f) umjesto ulaska u skretanje i izlaska u pravac, vlak ulazi u skretanje i izlazi u skretanje;
g) umjesto ulaska u pravac i izlaska u skretanje, vlak ulazi u skretanje i izlazi u skretanje;

h) vlak ulazi na redovan kolosijek, a osoblje vlaka je prethodno obavijeSteno da vlak umjesto
u pravac prolazi odnosno ulazi ili izlazi u skretanje.

(2) Ako dode do izmjene ulaznog kolosijeka u slu¢ajevima navedenima u stavku 1. ovoga

&lanka, prometnik vlakova daje zapovijed za osiguranje voznog puta za prolazak istodobno

ulaznom i izlaznom nadzornom skretni¢aru odnosno skretni¢aru fonogramom koji glasi:

»Prolazak za vlak broj .... iznimno kroz .... kolosijek. (prezime prometnika vlakova)«.
Clanak 174.

Ako vlak koji po voznom redu ili po zapovijedi u kolodvoru mora stati, a iznimno ima
prolazak, prometnik vlakova mora prije davanja zapovijedi za osiguranje voznog puta o tome
obavijestiti nadzorog skretni¢ara odnosno skretni¢ara fonogramom koji glasi:

»Vlak broj ..... ima izniman prolazak. (prezime prometnika vlakova)«.
Fonogrami skretnickoga osoblja
Clanak 175.
(1) U kolodvorima sa skretni¢kim osobljem, nakon primitka zapovijedi za osiguranje voznog
puta za ulazak vlaka, izlazni nadzorni skretni¢ar ili skretni¢ar daje ulaznom nadzornom

skretniaru ili skretni¢aru fonogram:
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wKolosijek br. ... za ulazak vlaka broj ..... na izlaznoj strani slobodan. (prezime nadzornog
skretni¢ara ili skretnic¢ara)«.
(2) Nakon $to ulazni nadzomi skretnidar ili skretni¢ar osigura ulazni vozni put i dobije
fonogram iz stavka 1. ovoga &lanka on daje prometniku vlakova fonogram:
»Ulazak za vlak broj ..... na kolosijek br. ... slobodan. (prezime nadzornog skretni¢ara ili
skretni¢ara)«.
(3) Nakon 3to izlazni nadzorni skretnidar ili skretniCar osigura izlazni vozni put,
prometnikuvlakova daje fonogram:
wlzlazak za vlak broj ..... s kolosijeka br. ... slobodan. (prezime nadzornog skretnicara ili
skretniCara)«.
(4) Nakon §to ulazni i izlazni nadzorni skretniGar ili ulazni i izlazni skretniCar osiguraju vozni
put za prolazak vlaka, prometniku vlakova daju fonogram:
»Prolazak za vlak broj ..... kroz kolosijek br. ... slobodan. (prezime nadzormog
skretniCara ili skretniara)«.

Opéenito o fonogramima za osiguranje voznoga puta

Clanak 176.

(1) Fonogrami za osiguranje voznoga puta upisuju se u propisane evidencije.
(2) Broj kolosijeka dan u fonogramima mora se u propisane evidencije upisati arapskom
brojkom i slovima.
(3) U kolodvorima opremljenima uredajem za registriranje, broj kolosijeka moZe se upisati
samo arapskom brojkom.
(4) Ako kolodvor nije opremljen uredajem za registriranje, broj kolosijeka upisuje se iznimno
samo arapskom brojkom kad u osiguranju voznog puta sudjeluju najmanje tri izvr3itelja.
(5) Fonogrami kojima prometnik vlakova daje obavjeStenja i zapovijedi za osiguranje voznog
puta te druge obavijesti koje daje skretni€kom osoblju, evidentiraju se na na¢in kako je to
propisano Uputom o prometnim evidencijama.

(6) Odredbe ovoga &lanka o osiguranju voznih putova vrijede i za manevarske sastave koji
voze do odredenog mjesta na pruzi. U predvidenim fonogramima kod osiguranja voznog puta

umjesto rijedi vlak upisuje se rije manevarski sastav u skra¢enom obliku (MS-1, MS-2, itd.)
s redoslijedom brojeva koji svakoga dana pocinju rednim brojem 1.

Klju¢evi skretnica

Clanak 177.

(1) Skretnice mogu biti opremljene jednom ili dvjema bravama, ovisno o tome zakljucavaju
li se u pravac i u skretanje ili samo u pravac odnosno samo u skretanje.
(2) Svaka skretnicka brava mora imati dva klju¢a, od kojih se unikat nalazi u uporabi, a
duplikat u priéuvi.
(3) Duplikati kljueva moraju se Suvati u prostoriji prometnika vlakova odvojeno od unikata.
Duplikati kljudeva moraju biti posebno plombirani na prikladnom mjestu, a plombiranje
kljugeva obavljaju izvrini radnici na odrZavanju SS uredaja.
(4) Duplikat klju¢a smije se uporabiti ako se unikat oteti ili uni3ti. U tome slu¢aju skretnica
se smatra osiguranom.
(5) Ako se unikat kljua izgubi, duplikat se koristi samo radi omogucavanja rukovanja
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skretnicama. Takva skretnica smatra se neosiguranom i za vrijeme osiguranja voznog puta
mora se privremeno osigurati ambulantnom bravom sve dok se izgubljeni klju¢ ne pronade ili
se brava ne zamijeni novom. Isti postupak provodi se i ako se izgubi duplikat kljuca.

(6) Svaka uporaba duplikata kljuda mora se prijaviti radniku nadleZnom za odrZavanje SS
uredaja i nadzornom kolodvorskom radniku izvjeStajem o nepravilnostima, temeljem Cega
nadzorni kolodvorski radnik poduzima potrebne mjere za pravilnu uporabu brave i osiguranje
skretnice. Ako se u meduvremenu pronade klju¢, nadzorni kolodvorski radnik privremeno
zape¢aduje duplikat kljuta do dolaska radnika na odrZavanju SS uredaja koji plombira
duplikat kljuca.

(7) Na kljugevima se nalaze odgovarajuce oznake, i to broj skretnice kojoj klju¢ pripada i
oznaka »+« odnosno »-«, ako skretnica ima dvije brave. Oznaka »+« oznaCava da kljuc
pripada bravi kojom se skretnica zakljutava u pravac, a oznaka »-« oznaCava da kljud
pripada bravi kojom se skretnica zakljuava u skretanje. Broj skretnice i oznake »+« odnosno
»-« utisnuti su na drZacu kljuca.

(8) Osim oznaka »+« odnosno »-«, radi lakSeg uogavanja razlike medu klju¢evima iste
skretnice, drzadi kljudeva izraduju se u razli¢itim oblicima koji su propisani strukovnim
normama, i to:

— pravokutni oblik za kljug brave kojom se skretnica zakljuava u pravac,

— Sesterokutni oblik (pravokutnik s odrezanim gornjim vrhovima) za klju¢ brave kojom se
skretnica zaklju¢ava u skretanje.

(9) Klju¢ skretnike brave skretnice koja vodi na industrijski kolosijek na posebnoj plo€ici
mora imati ispisan naziv ili oznaku industrijskog kolosijeka.

(10) Za vrijeme ulaska odnosno izlaska vlaka, kljuéevi zakljucanih skretnica koje se nalaze u
voznom putu vlaka obavezno se moraju nalaziti kod nadzormnog skretni¢ara odnosno kod
radnika koji njima rukuje.

(11) Skretnice opremljene bravama moraju uvijek biti zaklju¢ane u redovnom poloZaju, osim

ako se preko njih ne olekuje voZnja odnosno ako prilike ne zahtijevaju drugi poloZaj
sukladno Poslovnom redu kolodvora. Odstupanja su dopustena za vrijeme manevriranja ili
giséenja skretnica po odobrenju radnika koji ¢uva kljuCeve.

Rukovanje glavnim kolodvorskim signalima
Clanak 178.

(1) Ulazni i izlazni signali smiju se postaviti tako da signaliziraju signalni znak za dopustenu
voZnju samo kada se prethodno utvrdi da je vozni put vlaka osiguran i da ne postoji nikakva
smetnja za siguran ulazak odnosno izlazak vlaka.
(2) Ulazni i izlazni signal postavlja se tako da signalizira signalni znak za dopustenu voZnju
samo po zapovijedi prometnika vlakova.
(3) Izlazni signal postavlja se tako da signalizira signalni znak za dopustenu voznju kada su
ispunjeni uvjeti za otpremu vlaka, i to neposredno prije same otpreme.
(4) Kad prometnik vlakova zapovjedi ulazak vlaka samo uredajem, ulazni skretni¢ar odmah o

tome obavijestava izlaznog skretni¢ara. Nakon primitka suglasnosti za ulazak vlaka na
odredeni kolosijek, blokira zapovjedeni ulazak i postavlja ulazni signal tako da signalizira
dopustenu voZnju.

(5) Kad izmedu skretnidarskih lokalnih postavnica na ulaznoj i izlaznoj strani postoji takva
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ovisnost uredajem da se ulazni signal ne moZe postaviti tako da signalizira signalni znak za
dopustenu voZnju bez prethodne privole izlaznog skretni¢ara, medusobno obavjeStavanje
ulaznoga i izlaznog skretni¢ara nije potrebno.

(6) Ulazni signal koji nije u ovisnosti s voznim putom te prostorni signal odjavnice postavlja
se tako da signalizira signalni znak za zabranjenu voznju tada kada je vlak koji dolazi cijeli
proSao pokraj glavnog signala signaliziran signalnim znakom »Kraj vlaka«.

(7) Glavni signal koji je u ovisnosti s voznim putom, a u redovan poloZaj ne postavlja ga
automatski vlak koji prolazi, postavlja se tako da signalizira signalni znak za zabranjenu
vonju tada kad je vlak cijel prosao preko svih skretnica koje se nalaze na njegovu ulaznome
voznom putu.

(8) U kolodvorima u kojima se ulaznim signalom rukuje iz skretnicke postavnice, radnik koji
rukuje skretnicama smije postaviti signal tako da signalizira signalni znak za dopusStenu
voZnju samo po zapovijedi prometnika vlakova.

(9) Prethodno postavljen ulazni signal koji signalizira signalni znak za dopuStenu voZnju
vlaka, radnik koji rukuje skretnicama postavlja tako da signalizira signalni znak za
zabranjenu voZnju bez posebne zapovijedi prometnika vlakova, 1 to:

— ako ulazni signal nije u ovisnosti s poloZajem skretnica, tada kada je vlak koji dolazi cijel
pros$ao pokraj ulaznog signala,

— ako ulazni signal jest u ovisnosti s poloZajem skretnica, tada kada je vlak koji dolazi pro$ao
cijel preko svih ulaznih skretnica u njegovu voznom putu.

(10) Nakon §to je postavio ulazni signal tako da signalizira signalni znak za zabranjenu
voZnju, radnik koji rukuje skretnicama o tome obavjestava prometnika vlakova.

(11) U kolodvorima u kojima se ulaznim signalom rukuje iz skretni¢ke postavnice bez
privole prometnika vlakova, nadzorni skretni€ar odnosno skretni¢ar smije postaviti signal
tako da signalizira dopustenu voZnju samo po zapovijedi prometnika vlakova. Zapovijed se
daje fonogramom:

»Ulazni signal za vlak broj ..... postaviti za dopustenu voznju. (prezime prometnika
vlakova)«.

(12) Prometnik vlakova i nadzorni skretni¢ar odnosno skretni¢ar evidentiraju fonogram iz
stavka 11. ovoga ¢lanka u propisane evidencije u skladu s Uputom o prometnim
evidencijama.

(13) Nakon $to je postavio ulazni signal tako da signalizira zabranjenu voZnju, nadzorni
skretni¢ar odnosno skretniar obavjestava prometnika vlakova fonogramom:

»Ulazni signal signalizira zabranjenu voZnju. (prezime nadzornog skretni¢ara odnosno
skretniara)«.

(14) Ako nadzorni skretni¢ar ili skretni¢ar obavje§tava prometnika vlakova i o tome da je
vlak cijel usao u kolodvor i smjestio se unutar mednika, tada fonogram glasi:

»Vlak broj ..... stigao cijel, mednik slobodan, ulazni signal signalizira zabranjenu
voznju. (prezime nadzornog skretni¢ara odnosno skretniCara)«.
(15) Kad je sporazumijevanje nemoguce, prometnik vlakova i nadzorni skretni¢ar odnosno
skretnidar fonograme razmjenjuju neposredno te ih upisuju u propisane evidencije.
Obavijest o smjestaju vlaka unutar mednika
Clanak 179.
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(1) Vlak se mora zaustaviti na nacin da se cijeli smjesti unutar mednika odnosnog kolosijeka.
(2) Vlak je cijeli usao u kolodvor i smjestio se unutar mednika tada kada je posljednji vagon
sa zavrinim signalom odnosno potiskivalica prosla mednik na ulaznoj strani, a vu¢no vozilo
na &elu vlaka odnosno prvi vagon kod guranih vlakova, stao ispred mednika na izlaznoj
strani tako da ne ugroZava ulazak i izlazak drugih vlakova, pruznih vozila ili manevarskih
sastava.
(3) Da je vlak cijeli uao u kolodvor i smjestio se unutar propisanih mednika odnosno granica
odsjeka, prometnik vlakova utvrduje osobno ili putem izvrinih radnika koji postavljaju
skretnice.
(4) TK-dispeder na temelju pokazivada ne moZe se uvjeriti je li vlak stao ili se krece po
kolodvorskom kolosijeku sve dok vlak ne naide na granicu odsjeka te se stoga uputom za
rukovanje SS-uredajima propisuje postupak primitka suprotnog vlaka kod kriZanja vlakova u
TK-kolodvorima.
(5) Ako se zbog nepogodnih mjesnih prilika prometnik vlakova ne moZe osobno uvjeriti da
je vlak cijel stigao u kolodvor i smjestio se unutar mednika, o tome se uvjerava putem
skretni¢kog osoblja.
(6) U kolodvorima bez elektromehanitkog SS-uredaja, a sa skretni¢arskim kucicama
opremljenima telefonom, u sludaju iz stavka 3. ovoga €lanka postupak za obavjestavanje o
smjestaju cijeloga vlaka unutar mednika je sljedeci:
a) nadzorni skretnicar odnosno skretni¢ar na ulaznoj strani, obavjeStava prometnika vlakova
jednim od sljedeéih fonograma:
»Vlak broj ... stigao cijel, mednik slobodan. (prezime nadzornog skretnifara odnosno
skretniCara)« ili
» Mednik zauzet. (prezime nadzorog skretniara odnosno skretnifara)«;
b) nadzomi skretni¢ar odnosno skretni¢ar na izlaznoj strani, obavjeStava prometnika vlakova
jednim od sljedeéih fonograma:
»Vlak broj .... stao, mednik slobodan. (prezime nadzornog skretni¢ara odnosno
skretnidara)« ili
»Mednik zauzet. (prezime nadzornog skretni¢ara odnosno skretniCara)«.

(7) U kolodvorima opremljenima elektromehani¢kim SS-uredajima s postavnicama na
ulaznoji izlaznoj strani kolodvora, u sluaju iz stavka 3. ovoga ¢lanka postupak je sljedeci:

a) nadzomni skretnidar odnosno skretniar na ulaznoj strani ne daje fonogram nego
obavjestava prometnika vlakova u skladu s uputom za rukovanje SS-uredajem da je vlak
stigao cijel i da se smjestio unutar mednika, nakon $to se u to i uvjerio; osim toga, nadzorni
skretniar odnosno skretniéar evidentira vrijeme davanja obavijesti; sve dok vlak ne stigne
cijel, obavijest se ne daje;

b) nadzorni skretnidar odnosno skretni¢ar na izlaznoj strani, obavjeStava prometnika vlakova
jednim od sljedec¢ih fonograma:

»Vlak broj ..... stao, mednik slobodan. (prezime nadzornog skretni¢ara odnosno skretnifara)«
ili

»Mednik zauzet. (prezime nadzomog skretni¢ara odnosno skretni¢ara)«.

(8) Ako je sporazumijevanje nemoguce, skretnicko osoblje mora osobno u prometnome
uredu neposredno upisati fonograme propisane ovim ¢lankom.

(9) Na prugama opremljenima uredajem APB-a, MO-a odnosno na TK-prugama, prometnik
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vlakova odnosno TK-dispe&er na TK-pruzi uvjerava se da je vlak cijel stigao i da su mednici
slobodni temeljem svjetlosnih pokazivada odnosno na na¢in kako je to propisano uputom za
rukovanje SS-uredajem.

(10) Kod neispravnosti SS-uredaja u kolodvoru u kojemu nema nadzornog skretnicara
odnosno skretni¢ara, prometnik vlakova na samome mjestu ustanovljuje da je vlak cijel
stigao i smjestio se unutar mednika.

(11) Naéin na koji se prometnika vlakova obavjestava da je vlak cijel stigao i smjestio se
unutar mednika, detaljno se propisuje Poslovnim redom kolodvora I. dio.

Istodoban ulazak i izlazak vlakova
Clanak 180.
(1) Osiguranje voznog puta za istodoban ulazak, izlazak, ulazak i izlazak ili prolazak dvaju
ili vise vlakova u kolodvoru dopusten je samo ako se vozni putovi tih vlakova ne sijeku,
dodiruju ili preklapaju, osim putova proklizavanja.
(2) Vozni putovi dvaju vlakova sijeku se ili dodiruju ako na postavljenim voznim putovima
tih vlakova postoji barem jedna to¢ka u kojoj se preklapaju.
(3) Ako se vozni putovi sijeku ili dodiruju odnosno preklapaju, postupa se na sljede¢i nacin:
a) kod ulaska dvaju vlakova iz istog smjera ili iz suprotnih smjerova, drugom vlaku dopusta
se ulazak u kolodvor tek kada je prvi vlak u kolodvoru stao unutar mednika odnosno granica
odsjeka svojeg ulaznog kolosijeka
b) kod izlaska dvaju ili viSe vlakova u istom smjeru, sljedeéi vlak otprema se tek kada mu
prethodni vlak oslobodi vozni put
¢) kod ulaska i izlaska dvaju vlakova, vlak se smije otpremiti iz kolodvora tek kada dolaze¢i
vlak odlazeéem vlaku oslobodi odgovarajudi izlazni mednik i odgovarajuce skretni¢ko
podrudje, a suprotni vlak prima se tada kada mu odlaze¢i vlak oslobodi vozni put.
(4) Kod istodobnog dolaska dvaju vlakova, ispred ulaznog signala mora se zaustaviti vlak
koji u kolodvoru nema zadrZavanje, vlak koji dolazi prugom koja je u padu odnosno vlak s
prekora¢enom duljinom.
(5) Kod kolodvora koji nemaju ulazne signale, kod istodobnog dolaska dvaju vlakova jedan
vlak zaustavlja se postavljanjem crvenog i Zutog signalnog lopara na propisanoj udaljenosti
ispred prve ulazne skretnice odnosno davanjem signalnog znaka »Stoj« na udaljenosti
zaustavnog puta.
(6) Poslovnim redom kolodvora I dio propisuje se detaljniji postupak kod zaustavljanja vlaka
ispred ulaznog signala odnosno ispred ulazne skretnice.
Pripreme za primitak vlaka
Clanak 181.

(1) Prije dolaska vlaka prometnik vlakova daje zapovijed za pripremu kolosijeka na koji ¢e
vlak uéi da pravodobno bude slobodan i da se vlak ne zaustavlja ili smanjuje brzinu ispred
ulaznog signala odnosno predsignala.

(2) Svakom redovnom i izvanrednom vlaku, osim vlaku po izvanrednom zahtjevu
podnositelja (ad hoc), odreduje se redovni ulazni kolosijek Poslovnim redom kolodvora II.

dio.
(3) Promjenu redovnog ulaznog kolosijeka prometnik vlakova priop¢uje izvr$nim radnicima
koji postavljaju skretnice fonogramom kojim se daje zapovijed za ulazak vlaka, uz naznaku
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da vlak iznimno ulazi na odnosni kolosijek, pa i tada kada se zapovijed za ulazak daje samo
uredajem prije njezina davanja.
(4) Ako strojovoda vlaka koji prolazi kolodvor nije obavijeSten o iznimnom ulasku, izlasku

te o ulasku i izlasku u skretanje u kolodvoru u kojem nije predsignalizirana ogranicena brzina
koju signalizira glavni signal, ulazni signal mora signalizirati signalni znak »Stoj«. Kada se

prometnik vlakova uvjerio da se vlak zaustavio ispred ulaznog signala, on se postavlja tako
da signalizira signalni znak za dopustenu voZnju.
(5) Kada se u kolodvoru vlak za prijevoz putnika sastaje s drugim vlakom za prijevoz putnika

ili s teretnim vlakom, vlak za prijevoz putnika koji dolazi kasnije odnosno teretni vlak prima
se na kolosijek koji je udaljeniji od kolodvorske zgrade od onog kolosijeka na koji je
primljen vlak za prijevoz putnika koji je stigao prvi u kolodvor. Iznimno, vlak za prijevoz
putnika koji dolazi kasnije odnosno teretni vlak, moZe se primiti na kolosijek koji je bliZi
kolodvorskoj zgradi, a mjere za sigurnost putnika propisuju se Poslovnim redom kolodvora L.
dio.

(6) Kad vlak koji u kolodvor dolazi kasnije mora uéi na kolosijek koji je blize kolodvorskoj
zgradi od kolosijeka na kojem je vlak za prijevoz putnika, prometnik vlakova dopusta ulazak

vlaku u kolodvor tek kad je:

— vlak koji je stigao ranije stao i kada je obavljen ulazak i izlazak putnika,

— obavijestio putnike i vlakopratno osoblje o nailasku vlaka na kolosijek kojim se sijece put
kretanja putnika, ako postoje razglasni uredaji,

— upozorio vlakopratno osoblje vlaka koji stoji na udaljenijem kolosijeku o predstojecoj
voZnji vlaka po kolosijeku blizemu kolodvorskoj zgradi kako bi vlakopratno osoblje o tome
upozorilo putnike.

(7) Poslovnim redom kolodvora podrobnije se propisuje nafin obavjeStavanja putnika o

nailasku vlaka kad jedan vlak za prijevoz putnika veé stoji u kolodvoru odnosno o
upozorenju putnika na Suvanje osobne sigurnosti kad vlak ulazi u kolodvor

Clanak 182.
(1) Kada vlak iznimno ulazi u kolodvor s oprezno§¢u, njegova brzina ne smije biti veca od 20
km/h.
(2) Kada vlak iznimno mora uéi u kolodvor s opreznos¢u zbog toga §to se dopusta ulazak na
kolosijek zauzet vlakom ili vozilima, na kolosijek koji je prohodan samo do odredene tocke,
na kolosijek na kojem vlaku nije osiguran put proklizavanja te iz drugih razloga, prometnik
vlakova o tome obavjestava strojovodu sredstvima dokaznog sporazumijevanja ili pisanim
nalogom preko kolodvora u kojem vlak prije toga ima posljednji put zadrZavanje po voznom
redu. Odredbe ovog stavka ne primjenjuju se u kolodvorima u kojima ulazni odnosno
kolodvorski zastitni signali mogu signalizirati signalni znak »Oprezna voZnja brzinom do 20
km/h«.

(3) Ako strojovoda nije obavijesten u skladu s odredbama iz stavka 2. ovog ¢lanka, ulazni
signal mora signalizirati signalni znak »Stoj«. U kolodvorima koji su zaSti¢eni prilaznim
signalima vlak se zaustavlja postavljanjem crvenog signalnog lopara na propisanoj
udaljenosti ispred ulazne skretnice te Zutog signalnog lopara na udaljenosti zaustavnog puta
ispred crvenog signalnog lopara odnosno davanjem signalnog znaka »Stoj« na udaljenosti
zaustavnog puta ispred ulazne skretnice. Nakon $to se vlak zaustavio u jednom i u drugom
sludaju, izaslani izvréni radnik obavjestava strojovodu o uzroku ulaska u kolodvor najve¢om
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brzinom do 20 km/h. U tome slu¢aju ne rukuje se ulaznim signalom.

(4) O ulasku vlaka u kolodvor s oprezno§éu te o tome je li strojovoda obavijesten ili nije,
pravodobno se obavjestavaju izvrni radnici koji postavljaju skretnice. Ako je strojovoda
obavijesten, izvrini radnik koji postavlja skretnice dolaze¢em vlaku daje signalni znak
»Lagano«.

(5) Mjesto na kolosijeku do kojeg vlak smije voziti signalizira se signalnim znakom »Stoj«.
Signalni znak »Stoj« daje se i na kraju kmjeg kolosijeka kada se vlak iznimno prima na takav
kolosijek.

(6) Kod iznimnog primitka vlaka na krnji kolosijek koji je zauzet drugim vlakom ili vozilima
postupa se isto kao da se vlak prima na bilo koji drugi zauzeti ili neprohodni kolosijek, bez
obzira je 1i krnji kolosijek redovan ulazni kolosijek za vlak ili nije. Na isti naCin postupa se i

kada na zauzeti ili neprohodni kolosijek ulazi teretni vlak za koji je u voznom redu
nazna¢eno da mu nije osiguran put proklizavanja.

(7) O ulasku vlaka na kolosijek koji je zauzet drugim vlakom usmeno se obavjeStava i
osoblje vlaka koji se nalazi u kolodvoru, uz napomenu iz kojeg smjera ulazi vlak na kolosijek
koji je zauzet.

Clanak 183.
(1) Ako se o&ekuje vlak koji po voznom redu ili po zapovijedi prolazi kroz kolodvor bez
zadrZavanja, a koji se iz bilo kojeg razlog mora zaustaviti u kolodvoru, prometnik vlakova o
njegovu zaustavljanju obavjestava izvrine radnike koji postavljaju skretnice, a strojovodu
sredstvima dokaznog sporazumijevanja ili pisanim nalogom preko onog kolodvora u kojem
vlak po voznom redu prije toga posljednji put staje.
(2) U kolodvorima s izlaznim signalima &iji signalni znakovi nisu predsignalizirani i u
kolodvorima bez izlaznih signala, za vlak &iji strojovoda sredstvima dokaznog

sporazumijevanja ili pisanim nalogom nije obavijeSten o iznimnom zaustavljanju, ulazni
signal mora signalizirati signalni znak »Stoj«. Ulazni signal smije se postaviti tako da
signalizira signalni znak za dopustenu voZnju tek kada se prometnik vlakova uvjeri da se
vlak zaustavio ispred ulaznog signala, i to osobno, preko izvr$nog radnika koji postavlja
skretnice, ili kada je¢uo signalni znak »Pazi« koji je dvaput ponovljen nakon zaustavljanja
vlaka ispred ulaznog signala.

(3) U kolodvorima s jednim izvr$nim radnikom koji postavlja skretnice, taj izvr$ni radnik
dogekuje vlak na ulaznoj strani i daje signalni znak »Lagano«, a prometnik vlakova daje
signalni znak »Stoj«.

(4) U kolodvorima s izvrinim radnicima koji postavljaju skretnice na ulaznoj i izlaznoj strani

kolodvora, izvréni radnik na ulaznoj strani daje signalni znak »Lagano«, a prometnik vlakova
i izvr$ni radnik na izlaznoj strani daju signalni znak »Stoj«.

(5) Kod kolodvora u kojima su signalni znakovi izlaznog signala predsignalizirani, izlazni
signal mora signalizirati signalni znak »Stoj«. U tome sluéaju strojovodu se ne obavjestava o
iznimnom zaustavljanju.

(6) U kolodvorima koji su zati¢eni prilaznim signalima vlak se zaustavlja postavljanjem
crvenog signalnog lopara na propisanoj udaljenosti ispred ulazne skretnice te Zutog signalnog
lopara na udaljenosti zaustavnog puta ispred crvenog signalnog lopara odnosno davanjem
signalnog znaka »Stoj« na udaljenosti zaustavnog puta ispred ulazne skretnice. Nakon §to se
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vlak zaustavio, izaslani izvrini radnik obavjestava strojovodu da vlak u kolodvoru staje.

Dolazak i zadrZavanje vlaka u kolodvoru

Clanak 184.

(1) Svaki vlak mora se zaustaviti najkasnije tako da mu &elo bude ispred signala ispred kojeg
se mora zaustaviti.
(2) Vlak za prijevoz putnika zaustavlja se kod signalne oznake »Mjesto zaustavljanja«. Ako
signalne oznake nema ili ako vlak treba zaustaviti na drugom pogodnom mjestu, prometnik
vlakova ili drugi izvréni radnik kojeg on odredi dodekuje vlak na onom mjestu gdje se vucno
vozilo mora zaustaviti vodeéi ra¢una o ulasku i izlasku putnika te utovaru i istovaru stvari.
Drugi izvréni radnik koji doSekuje vlak daje signalne znakove »Malo naprijed«, »Lagano« i

»Stoj«. Iznimno, ako nitko nije dodekao vlak, strojovoda mora zaustaviti vlak na kraju
perona odnosno uredene povr§ine za ulazak i izlazak putnika.

(3) Teretni vlak zaustavlja se tako da su mu &elo i kraj unutar granice odsjeka odnosno
mednika.

Ako je potrebno da se teretni vlak zaustavi na odredenom mjestu, zapovijed se daje
signalnim znakom »Stoj«.

(4) Lokomotivski vlak zaustavlja se ispred sluZbene prostorije prometnika vlakova ako mu
nije signalizirano da se zaustavi na drugom mjestu.

(5) Vlak s prekoralenom duljinom smije pro¢i mednik na izlaznoj strani ako mu izvrsni
radnik s tog mjesta nakon zaustavljanja daje signalni znak »Naprijed«.

(6) Kada se vlak za prijevoz putnika ve¢ zaustavio, strojovoda ga ne smije pokrenuti, a
prometnik vlakova daje zapovijed za pokretanje tek kada je izlazak odnosno ulazak putnika
zavrien.

Clanak 185.
(1) Ako je vlak stigao bez zavrinog signala, prometnik vlakova ne daje odjavu ve¢ o tome
obavjestava prethodni kolodvor. Kada se utvrdi da je vlak stigao cijeli, daje se odjava.
(2) Ako je vlak prosao bez zavrinog signala, prometnik vlakova ne daje odjavu veé
obavjestava prethodni i sljedeéi kolodvor i sve izvrine radnike koji osiguravaju promet na
ZCP—ima do
sljedeéeg kolodvora o nedostatku zavr$nog signala.
(3) Prometnik vlakova u sljedeéem kolodvoru zaustavlja vlak bez zavrinog signala 1ako po
voznom redu nema zadrZavanje u tome kolodvoru. Ako utvrdi da je vlak stigao cijeli, o tome

obavjestava prethodni kolodvor i sve izvr$ne radnike koji osiguravaju promet na ZCP-ima
do tog kolodvora. Nakon toga kolodvori mogu dati odjavu. Takav vlak smije se otpremiti iz

kolodvora samo s propisanim zavr$nim signalom kojeg nadomjesta Zeljeznicki prijevoznik.
Clanak 186.

(1) Kada se vlak zaustavi u kolodvoru i mora &ekati dulje od vremena propisanog voznim
redom ili je iznimno zaustavljen, prometnik vlakova o tome obavjeStava osoblje vlaka
osobno, posredovanjem izvr§nog radnika ili sredstvima za sporazumijevanje.

(2) Ako se vlak zaustavi zbog potreba osoblja vu¢nog vozila, strojovoda po zaustavljanju o
tome mora obavijestiti prometnika vlakova.
Izniman prolazak odnosno zaustavljanje vlaka u kolodvoru
Clanak 187.
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(1) Vlak ne smije bez zaustavljanja proéi sluZbeno mjesto u kojem po voznom redu ili
zapovijedi ima propisano zaustavljanje.

(2) O svakom iznimnom prolasku ili zaustavljanju vlaka prometnik vlakova prije dolaska
vlaka obavjestava izvrine radnike koji postavljaju skretnice.

(3) Izniman prolazak vlaka koji po voznom redu ili zapovijedi ima propisano zaustavljanje
dopusten je:

a) vlaku za prijevoz putnika koji se zaustavlja iz prometnih razloga, ako prometni razlozi ne
zahtijevaju zaustavljanje

b) teretnom vlaku ako nema potrebe za zaustavljanjem.

(4) Zapovijed za izniman prolazak vlaka prometnik vlakova daje signalnim znakom
»Prolazak slobodan«, koji neprekidno ponavlja u jednakim razmacima od nailaska vlaka na
prvu ulaznu skretnicu do prolaska &ela vlaka pokraj njega. Navedeni signalni znak daje se u
sljede¢im sluéajevima:

a) vlaku koji po voznom redu ili po pisanom nalogu ima zaustavljanje u kolodvoru, a nema
potrebe za zaustavljanjem

b) vlaku koji se po voznom redu ili po pisanom nalogu mora zaustaviti iz prometnih razloga,
a nema potrebe za zaustavljanjem

¢) vlaku koji po pisanom nalogu nema zaustavljanje u kolodvoru
d) u kolodvorima bez izlaznih signala za prolazak vlaka koji po voznom redu nema
zadrzavanje.
(5) Nakon §to uo¢i signalni znak »Prolazak slobodan, strojovoda nastavlja voZnju najveéom
dopustenom brzinom.
(6) Kod vlakova s potiskivalicom nakon uoéavanja signalnog znaka »Prolazak slobodan«
strojovoda na &elu vlaka daje signalni znak »Popusti koénice« koji strojovoda potiskivalice
ponavlja.

Clanak 188.
(1) Prometnik vlakova zaustavlja vlak koji po voznom redu ili zapovijedi nema zadrZavanje u
kolodvoru u sljede¢im slucajevima:
a) ako za odnosni vlak nije primljeno propisano dopustenje
b) ako na jednokolosijecnoj pruzi jo$ nije stigao vlak iz suprotnog smjera
¢) ako se strojovodi mora uruciti pisani nalog
d) ako za prethodni vlak nije dobivena odjava
e) zbog izvanrednih dogadaja i smetnji koje ugroZavaju daljnju voZnju vlaka
f) ako je obavijesten da vlak nema propisan ¢elni ili zavr$ni signal
g) ako na vlaku zapazi nedostatak koji ugrozava daljnju voznju tog ili drugog vlaka ili
h) ako na dvokolosijeénoj pruzi ili paralelnim prugama nije stigao vlak iz suprotnog smjera 5
minuta ili viSe nakon predvidenog dolaska, a nije poznato zbog Cega.
(2) Strojovoda zaustavlja vlak koji po voznom redu ili zapovijedi nema zadrZavanja u
kolodvoru u sljede¢im slu¢ajevima:
a) ako u zaposjednutom kolodvoru koji nije opremljen uredajem APB, MO ili TK— uredajem
ne vidi prometnika vlakova ili ako prometnik vlakova ne daje zapovijed za prolazak odnosno

izniman prolazak vlaka ili
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b) ako uo¢i smetnju koja ugroZava sigurnost prometa.
Otprema odnosno prolazak vlaka

Clanak 189.
(1) Strojovoda smije pokrenuti vlak iz kolodvora zaposjednutog prometnikom vlakova samo
kada prometnik vlakova izda zapovijed za polazak.
(2) Zapovijed koju daje prometnik vlakova za polazak, prolazak odnosno izniman prolazak
zna¢i da se vlaku dopusta ulazak u prvi sljedeéi prostorni odsjek.
(3) Prometnik vlakova daje zapovijed za polazak, prolazak odnosno izniman prolazak samo
ako su ispunjeni sljedeéi uvjeti:
a) ako je primljeno dopustenje koje je propisano odnosno ako je primljena odjava za
prethodni vlak
b) ako je odsjek pruge u koji vlak ulazi slobodan
¢) ako je vozni put osiguran
d) ako je polazak vlaka najavljen signalnim znakom za objavljivanje voznje vlaka na
prugama na kojima se on daje,
e) ako je od Zeljeznickog prijevoznika zaprimljeno IzvjeSce o primopredaji vlaka
f) ako je obavljeno prednajavljivanje izvrinim radnicima za osiguranje prometa na ZCP-ima
g) ako su osoblju vlaka urudene sve popratne isprave vlaka i
h) ako je kolodvorsko i osoblje vlaka na svojim mjestima, osim kod vlaka za koji se ne daje
signalni znak »Spremno za polazak«.
(4) Kod odlaska i prolaska vlaka prometnik vlakova promatra vlak sve dok posljednje vozilo
ne prode preko posljednje izlazne skretnice odnosno pokraj njega ako postoji mogucnost
kontrole kolosijeka pomoc¢u SS uredaja.

Clanak 190.
(1) Zapovijed za polazak vlaka daje prometnik vlakova:
a) propisanim signalnim znakom za polazak,
b) usmeno ili,
¢) sredstvima sporazumijevanja ako je kolosijek opremljen izlaznim signalom, samo za
teretne vlakove.
(2) Usmenu zapovijed za polazak prometnik vlakova daje osobno strojovodi rijecju
»Polazak«.
(3) Ako je kolosijek opremljen izlaznim signalom, prometnik vlakova direktnu zapovijed za
polazak razglasnim uredajem moZe dati samo teretnim vlakovima na sljedeéi nadin:
a) prije polaska dva puta daje se upozorenje za pripremu:
»Vlak br...... s kolosijeka..... pripremi se za polazak«
b) polazak se zapovijeda rijeCima:
»Vlak br...... s kolosijeka.... polazak«. Ta zapovijed ponavlja se dvaput.
(4) Ako se teretnom vlaku zapovijed za polazak daje RDU-om, onda se ona daje rijecima:
»Vlak br...... s kolosijeka.... polazak«. Strojovoda mora potvrditi prijem te zapovijedi.
(5) U svim TK~ kolodvorima, u kolodvorima za vrijeme prekida sluZbe prometnika vlakova 1
stajaliitima, strojovoda osobno odlucuje o polasku vlaka.

Clanak 191.
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(1) Vlak za prijevoz putnika ne smije se otpremiti prije vremena, osim kada je zadrZzavanje
predvideno zbog prometnih razloga.

(2) Vlakovi ¢&iji vozni red nije objavljen korisnicima prijevoza, smiju se otpremiti i prije nego
§to je to predvideno voznim redom.

(3) Vlakovi za prijevoz putnika koji se u kolodvoru zaustavljaju samo iz prometnih razloga,
mogu se otpremiti prije vremena ako je to u interesu njihove daljnje redovitosti odnosno
redovitosti drugih vlakova, i to samo do kolodvora u kojemu je voznim redom odredeno
zadrZavanje.

(4) O otpremi vlaka prije vremena obavjestava se kolodvorsko osoblje i osoblje pruge. To
obavjestavanje obavlja kolodvor koji otprema vlak prije vremena.

(5) Otprema vlaka prije vremena nije dopustena u sljedecim slucajevima:

a) ako za otpremu vlaka prije vremena nije primljeno dopustenje sljede¢eg kolodvora,

b) ako se radi o vlaku koji po voznom redu dolazi u sluzbeno mjesto s prekidom sluzbe u

vrijeme kad je zaposjednuto, a u tome mjestu ima predviden manevarski rad te bi zbog
otpreme prije vremena stigao u to sluZbeno mjesto u vrijeme kad prekid sluzbe jos traje,

¢) ako nije moguée sporazumijevanje izmedu kolodvora,
d) ako se na pruzi izvode radovi koji su prethodno odobreni pa bi voZnja vlaka prije vremena
ometala radove ili bi radovi ugrozavali sigurnost vlaka.

Clanak 192.
Vlak koji po voznom redu prolazi kolodvor bez zadrZavanja, prometnik vlakova do¢ekuje
stojeéi mirno, danju bez signalnog lopari¢a, a no¢u i danju kada je vidik smanjen s ruénom
signalnom svjetiljkom u spustenom poloZaju, sa zelenom svjetlod¢u okrenutom prema vlaku
koji prolazi. Ovako do&ekan vlak je zapovijed strojovodi da je daljnja voZnja dopustena.

Postupak kod odstupanja od voznog reda

Clanak 193.
(1) Ako se predvidi da ¢e vlak za prijevoz putnika iz kolodvora kasniti 10 ili viSe minuta, a
drugi vlakovi 30 ili vise minuta, prometnik vlakova odmah odnosno najkasnije do vremena
polaska vlaka po voznom redu priopéava kasnjenje takva vlaka mjerodavnom dispeceru te
svim kolodvorima u smjeru voZnje do sljedecega rasporednoga odnosno krajnjeg kolodvora
vlaka.
(2) Svaki kolodvor u kojemu se veé priopceno kadnjenje poveava ili smanjuje za 10
odnosno 30 minuta ili vie, promjenu ka¥njenja priopéava prometnom dispeeru te narednim
kolodvorima do prvoga rasporednoga odnosno krajnjeg kolodvora. Prometni dispecer o tome
obavjestava dispedere korisnika trase, ako korisnik trase ima organizirane operativne
poslove.
(3) Ako vlak za prijevoz putnika kasni 10 ili vi§e minuta, to kaSnjenje priop¢ava se u
kolodvorima putnicima na na¢in propisan poslovnim redom kolodvora.

Clanak 194.
Prometni dispeder i prometnik vlakova stalno prate kretanje vlakova tako da na vrijeme
doznaju za sva nastala kasnjenja vlakova te o kretanju vlaka koji vozi prije vremena, kako bi
pravodobno poduzeli potrebne mjere i dali potrebne zapovijedi za reguliranje kretanja
vlakova. Po potrebi, prometni dispeder obavlja potrebne dogovore sa Zeljeznickim
prijevoznicima.

PROMETNI PRAVILNIK



LUCKA UPRAVA PLOCE

XIII. PREKID PROMETNE SLUZBE
Odredivanje i objavljivanje prekida sluzbe
Clanak 195.
(1) Pruge, sluzbena i radna mjesta na kojima se prekida sluzba odreduje hijerarhijski najvisa
jedinica prometnih poslova, a to se objavljuje u Priru¢niku o Zeljezni¢kim prugama.
(2) Podrobnije odredbe o postupku za vrijeme prekida sluzbe na pruzi, sluZbenom ili radnom
mjestu propisuju se posebnom uputom koju izraduje kolodvoru neposredno nadredena
prometna jedinica te Poslovnim redom kolodvora II. dio za postojeci vozni red.

(3) Za vrijeme prekida sluzbe prometnika vlakova preko takvog sluzbenog mjesta smiju
voziti samo vlakovi predvideni voznim redom, a drugi vlakovi po odobrenju glavne
prometne operative odnosno po zapovijedi podrune prometne operative.

Uvjeti za prekid sluzbe
Clanak 196.

(1) Prije prekida sluZbe u sluZzbenom mjestu moraju biti ispunjeni sljede¢i uvjeti:
- glavni kolosijeci moraju biti slobodni, a skretnice na tim kolosijecima zaklju¢ane u
pravilnom poloZaju za voZnju vlakova preko glavnoga prolaznog kolosijeka uz osiguranu
bodénu zastitu,
- sva vozila u sluZbenom mjestu moraju biti osigurana od samopokretanja,
- ako se u pojedinim sluZbenim mjestima ne moZe osigurati bo¢na zastita, ostavljena vozila
moraju biti pod nadzorom radnika,
- glavni signali moraju signalizirati zabranjenu voZnju, a odnosno sluzbeno mjesto smatra se
otvorenom prugom.
(2) Sluzba se ne smije prekidati, iako je to predvideno voznim redom, u sljededim
slu€ajevima:
- kada je sporazumijevanje nemoguce,
- dok ne prode vlak predviden voznim redom prije prekida sluZzbe odnosno dok se ne izvrsi
kriZzanje predvideno voznim redom,

- kod izvanrednog dogadaja, ako je za otklanjanje posljedica poireban rad odnosnoga
sluZbenog mjesta,

- po zapovijedi podruéne prometne operative.

(3) Ako je u kolodvoru ugraden pokaziva¢ kontrole stanja uredaja za osiguranje prometa na
ZCP-u, a za vrijeme prekida sluzbe prometnika vlakova preko toga ZCP-a voze vlakovi, taj
kolodvor mora biti zaposjednut skretni€arom odnosno drugim izvr§nim radnikom

osposobljenim za rad na radnome mjestu Cuvara ZCP-a, koji u sludaju neispravnosti uredaja
o tome obavje§tava susjedne zaposjednute kolodvore.

Postupak za prekid sluZbe i ponovni pocetak sluzbe
Clanak 197.
(1) Prekid sluzbe evidentira se u prometnome dnevniku fonogramom sljede¢ega sadrZaja:
»Prometna sluZba zavriena u ... (sat i min). (prezime prometnika vlakova)«.
(2) Ponovni podetak sluzbe mora se upisati u prometni dnevnik fonogramom sljedecega
sadrZaja:
»Prometna sluzba zapodeta u ... (sat i min). (prezime prometnika vlakova)«.

PROMETNI PRAVILNIK



LUCKA UPRAVA PLOCE

(3) Zavrietak i podetak sluzbe na jednak nagin upisuje i drugo kolodvorsko osoblje.
(4) O prekidu sluZbe prometnik vlakova mora obavijestiti susjedne kolodvore u kojima se
sluzba ne prekida sljedeéim fonogramom:
»Prometna sluzba u kolodvoru ......... zavrSena u ... (sat i min). (prezime prometnika
vlakova)«.
(5) O po&etku sluzbe prometnik vlakova mora obavijestiti susjedne kolodvore u kojima se
sluzba ne prekida sljede¢im fonogramom:
»Prometna sluzba u kolodvoru ........ zapogeta u ... (sat i min). (prezime prometnika
vlakova)«.
(6) Ako je predvideno da se nakon prekida sluzbe u pojedinom kolodvoru prekida sluzba i u
susjednom kolodvoru, onda prometnik vlakova o prekidu sluzbe obavjeStava susjedni
kolodvor u kojemu se sluzba prekida kasnije te ujedno obavjeStava i tome kolodvoru
susjedni kolodvor u kojemu se sluzba ne prekida.

Reguliranje prometa vlakova za vrijeme prekida sluzbe

Clanak 198.

(1) Promet vlakova odnosno pruZnih vozila reguliraju kolodvori u kojima se sluzba ne
prekida.

(2) U kolodvorima u kojima se sluzba prekida za vrijeme trajanja prekida zabranjeno je
voznim redom predvidati krizanja i pretjecanja vlakova, osim ako je moguce srediSnje
upravljanje prometom iz drugoga sluzbenog odnosno radnog mjesta.

(3) Ako zbog kasnjenja vlak treba proéi kroz sluzbeno mjesto u kojemu je zapocela sluzba, a
prema voznome redu trebao je to sluZbeno mjesto proéi za vrijeme prekida, takav vlak mora
se preko prethodnog odnosno susjednog kolodvora obavijestiti pisanim nalogom da je u
odnosnome sluZbenom mjestu sluzba zapodela i da njegovi glavni signali vrijede.

(4) Kolodvor koji je obavijestio vlak o zavrietku prekida sluZbe mora o tome da je
obavijestio vlak obavijestiti i sluzbeno mjesto u kojemu je prestao prekid sluzbe.

(5) Ako je sluzbu potrebno prekinuti odmah po prolasku posljednjeg vlaka koji vozi za
vrijeme dok traje sluzba, odjavu za taj vlak kod prijema sluZbe prima prometnik vlakova koji
sliede¢ izapocinje sluzbu nakon prekida. Takvu odjavu prometnik vlakova prima od prvoga
susjednoga zaposjednutog kolodvora prije svih drugih fonograma koje ¢e davati odnosno
primati.
XIV. DUZNOSTI OSOBLJA VLAKA
Voznja preko ZCP-a u izuzetnim situacijama
Clanak 199.
(1) Strojovoda prije nailaska na ZCP osiguran uredajem mora zaustaviti vlak i nakon $to se
uvjeri da sudionici cestovnog prometa ne prelaze preko ZCP-a, nastaviti voZnju brzinom do

najvise 10 km/h dok &elo vlaka ne prijede preko ZCP-a te nakon toga nastaviti voZnju
najvecom dopustenom brzinom u sljedec¢im slucajevima:

a) ako uredaji za osiguranje ZCP—a nisu ispravni, a ZCP nije zaposjednut Guvarom ZCP-a

b) ako ZCP—i s uredajima kojima upravljaju Guvari ZCP-a iznimno nisu zaposjednuti

¢) ako voZnja nije mogla biti najavljena Cuvarima ZCP-a ili ako najava voZnje nije potvrdena
d) ako se voinjaviza ulaznog ili zaStitnog sigrvlala mora nastaviti, a u voznom putu iza tog
signala se nalazi ZCP ¢&iji uredaj za osiguranje ZCP-a nije ispravan

PROMETNI PRAVILNIK



LUCKA UPRAVA PLOCE

¢) kad kontrolni svjetlosni signal ZCP—a ne signalizira signalni znak »Uredaj na Zeljeznitko
~ cestovnom prijelazu ispravan«

f) ako ¢ée vlak voziti izmedu ukljucne toke automatskog uredaja za osiguranje ZCP-a i
ZCP- a dulje od 4 minute i ako izmedu uklju¢ne tocke automatskog uredaja za osiguranje
ZCP-a i ZCP-a bude iznimno zaustavljen ili

g) kada je voznim redom predvideno da se uredajem za osiguranje ZCP-a ne rukuje.

(2) O stanjima ZCP-a opisanim u stavku 1. ovog &lanka pod to¢kama a), b), ¢) i d)
strojovoda se obavjestava sredstvima sporazumijevanja ili pisanim nalogom.

(3) Za vrijeme voZnje vlaka odnosno vozila ispred ZCP-a iz stavka 1. ovog clanka
strojovoda mora u viSe navrata signalnim znakom »Pazi« upozoriti sudionike u cestovnom
prometu na nailazak vlaka odnosno vozila.

(4) Najveéa dopustena brzina na ZCP-u zaposjednutom Suvarom ZCP-a, na kojem uredaji za
osiguranje ZCP—a nisu ispravni te Suvar ZCP-a osobno osigurava ZCP, ne smije biti veéa od
20 km/h sve dok &elo vlaka ne prijede preko ZCP—a. O tome strojovoda mora biti obavijesten
sredstvima sporazumijevanja ili pisanim nalogom. Ako se ZCP nalazi na mjestu s tri ili viSe

kolosijeka osiguranje moraju obavljati dvojica &uvara ZCP-a, a ako nema dvojice uvara
ZCPa, ZCP se ne osigurava te se postupa u skladu s odredbama iz stavka 1. ovog Clanka.

Upravljanje voZnjom vlaka
Clanak 200.

(1) VoZnjom vlaka mora se upravljati iz vodeceg vozila, osim kod guranih vlakova.
(2) Voznja vlaka mora se obavljati prema voznom redu, signalnim znakovima, signalnim
oznakama i posebnim nalozima.
(3) Brzina voZnje vlaka ne smije biti ve¢a od najvece dopustene brzine, a kada je vidljivost u
daljinu smanjena (magla, padanje snijega i sli¢no), mora se uskladivati s mogu¢nostima
zapaZanja signalnih znakova i signalnih oznaka.
(4) Od signala koji signalizira signalni znak za zabranjenu voZnju smije se voziti samo po
posebnom nalogu odnosno ako se sigurnost prometa osigura mjerama propisanim ovim
pravilnikom.
(5) Vlak se mora zaustaviti ako se na pruzi ili na vlaku uo¢i nesto §to moZe ugroziti voZnju
toga ili drugoga vlaka. Sigurnost prometa u takvim prilikama mora se osigurati mjerama
propisanim ovim pravilnikom.
(6) Vlak smije voziti samo do prvog sljedeceg kolodvora, 1 to:
a) ako za vrijeme voZnje nocu na &elu vlaka dode do neispravnosti svih svjetala, vlak smije
nastaviti do prvog kolodvora najveé¢om dopustenom brzinom do 20 km/h
b) ako na vodeéem vozilu dode do neispravnosti uredaja za davanje zvucnih signala, voZnja
vlaka smije se nastaviti do prvog kolodvora najveéom dopustenom brzinom do 20 km/h
¢) ako na vodeéem vozilu dode do neispravnosti brzinomjera, voZnja vlaka smije se nastaviti
oprezno do prvog kolodvora
d) ako na vode¢em vozilu dode do neispravnosti budnika, voZnja vlaka smije se nastaviti do
prvog kolodvora najve¢om dopustenom brzinom do 60 km/h ili
e) ako vlak zbog neispravnosti vodeéeg vozila nastavlja voZnju uporabom drugog vucnog
vozila, koje se nalazi u vlaku, vlak smije nastaviti daljnju voZnju do sljedeceg kolodvora
najve¢om dopustenom brzinom kao $to je to propisano za gurani vlak.

PROMETNI PRAVILNIK



LUCKA UPRAVA PLOCE

(7) Ako strojovoda primijeti signalni znak »Lagano, a pisanim nalogom nije obavijeSten o
laganoj vo¥nji, brzinu voZnje mora prilagoditi tako da vlak odnosno Zeljezni¢ko vozilo moZe
stati ispred signalnog znaka »Stoj« ili nastaviti voZnju smanjenom brzinom od mjesta na
kojem je eventualno postavljen signalni znak »Poéetak lagane voZnje«.
DuZnosti osoblja vlaka u polaznom kolodvoru

Clanak 201.
(1) Prije polaska vlaka obavezno je: popisati vlak, provjeriti pravilnost sastava vlaka i
kvalenje, ispravnost tereta, utvrditi masu i duljinu vlaka, postaviti kofne mjenjale u
propisani poloZaj, utvrditi i provjeriti propisanu koénu masu, provjeriti signaliziranje kraja
vlaka te sastaviti IzvjeS¢e o sastavu 1 ko¢enju vlaka.
(2) Organizacija obveza iz stavka 1. ovog ¢lanka propisuju se Poslovnim redom kolodvora II.
dio, odnosno Tehnologkim procesom rada kolodvora.
(3) Strojovoda prije provjere ko¢nica mora provjeriti je li lokomotiva koju zaposjeda
pravilno zakvacena za vlak.
(4) Kod vlakova samo sa strojovodom na vuénom vozilu, strojovoda s vu¢nog vozila smije se
udaljiti samo zbog potrebe kod vlaka.

Duznosti osoblja vlaka tijekom voZnje i zadrZavanja u medukolodvorima

Clanak 202.
(1) Nakon otpreme vlaka bez izvr§nog radnika koji obavlja praéenje vlaka, njegove obveze
preuzima strojovoda. Kod vlakova s dvama vuénim vozilima na elu vlaka duznost izvr$nog
radnika koji obavlja praéenje vlaka preuzima strojovoda drugog vu¢nog vozila.
(2) Strojovoda vodeéeg vuénog vozila vozi vlak u skladu s voznim redom i postupa sukladno
signalnim znakovima i signalnim oznakama, a kod guranih vlakova signalne znakove
strojovodi daje izvrini radnik koji se nalazi na Celu vlaka.
(3) Kod izlaska vlaka iz kolodvora strojovoda mora provjeriti je li izlazni kolosijek slobodan
i signalizira li izlazni signal signalni znak za dopustenu voZnju. Tamo gdje nema izlaznih
signala, strojovoda osim slobodnosti kolosijeka mora provjeriti signaliziraju li skretnicki
signali signalne znakove za voZnju s odnosnog kolosijeka.
(4) Strojovoda ne smije pokrenuti vlak iz kolodvora pokraj ncosvijetljenoga signala ili
signala koji signalizira zabranjenu voZnju sve dok pisanim nalogom ili sredstvima dokaznog
sporazumijevanja ne dobije obavijest da je prolazak pokraj odnosnoga signala dopusten.
(5) U kolodvoru u kojemu se mijenja osoblje, osoblje vlaka napusta vlak tek kad ga je
predalo osoblju vlaka koje preuzima vlak.

Clanak 203.
(1) O svim zapaZanjima na otvorenoj pruzi vaznim za sigurnost prometa vlaka strojovoda
mora obavijestiti prometnika vlakova u sljede¢em kolodvoru sredstvima sporazumijevanja ili
neposredno.
(2) Kada je vidik u daljinu sprijecen te se s propisane daljine vidljivosti ne mogu zapaziti
signalni znakovi stalnih signala odnosno ru¢ni signalni znakovi izvrinih radnika koji
osiguravaju promet na ZCP-ima ili kolodvorskog osoblja koji se moZebitno daju, brzina
vlaka se mora prilagoditi prema moguénostima zapaZanja signalnih znakova i signalnih
oznaka.
(3) Za vrijeme voZnje kada je vidik u daljinu sprijecen, osobito kod pribliZavanja ZCP—ima
ispred kojih su postavljene pruZzne opomenice, strojovoda je duZan viSe puta dati signalni
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znak »Pazi«.

Clanak 204.
(1) Ako glavni signal signalizira zabranjenu voZnju, ako je neosvijetljen ili ako signalizira
nejasne signalne znakove, strojovoda zaustavlja vlak ispred tog signala, osim ako nije
obavijesten o daljnjem postupku. Nakon §to zaustavi vlak, strojovoda sredstvima
sporazumijevanja u roku od 3 minute od prometnika vlakova mora zatraZiti obavijest o
uzroku zaustavljanja.
(2) Uz davanje signalnog znaka »Naprijed« dopusta se prolazak vlaka pokraj glavnog signala
koji ne signalizira signalni znak za dopustenu voZnju u sljede¢im slucajevima:
a) ako se dopustenje za prolazak pokraj ulaznog ili zaStitnog signala daje neposredno

usmeno, nakon obavjestavanja daje se signalni znak »Naprijed«, pri emu obavijest i signalni
znak daje izvr$ni radnik kolodvora ili

b) ako je strojovoda obavijesten preko prethodnog kolodvora o dopustenju prolaska pokraj
ulaznog ili izlaznog signala, prolazak pokraj odnosnog signala dopusten je uz davanje
signalnog znaka »Naprijed« pokraj tog signala.

(3) Strojovoda smije nastaviti voZnju vlaka bez davanja signalnog znaka »Naprijed« pokraj
glavnog signala koji ne signalizira signalni znak za dopustenu voZnju u sljede¢im
slu¢ajevima:

a) ako je strojovoda sredstvima dokaznog sporazumijevanja dobio dopuStenje za prolazak
pokraj glavnog signala na prugama s TK— uredajem

b) ako je pisanim nalogom dopusten prolazak pokraj prostornog signala na prugama
opremljenim uredajem APB ili TK- uredajem pri ¢emu se propisuju i uvjeti voZnje iza
signala

¢) ako je u kolodvoru u kojem se nalazi odnosni izlazni signal pisanim nalogom ili
sredstvima dokaznog sporazumijevanja dopusten prolazak pokraj tog signala.

Clanak 205.

(1) Ako je u voznom redu u kolodvoru oznafena promjena brzine s veée na manju,
strojovoda je duZan brzinu vlaka tijekom voZnje glavnim prolaznim kolosijekom smanjivati
tako da nailaskom &ela vlaka na posljednju izlaznu skretnicu brzina vlaka bude najvise
onolika kolika je najveca dopustena brzina vlaka za nastavak voZnje.

(2) Ako je u voznom redu u kolodvoru oznadena promjena brzine s manje na vecu,
strojovodamje duZan, nakon $to posljednje vozilo u vlaku napusti ulazno skretnicko
podrudje, brzinu vlaka tijekom voZnje glavnim prolaznim kolosijekom povecavati tako da
ona bude najvise onolika kolika je najveéa dopustena brzina vlaka za nastavak voZnje.

Duznosti osoblja vlaka kod sporazumijevanja sa susjednim kolodvorima odnosno dispe¢erom
Clanak 206.

(1) U slugaju potrebe, osoblje vlaka sporazumijeva se s prometnicima vlakova susjednih

kolodvora ili prometnim dispeterom, a na TK— prugama s TK— dispecerom preko RDU-a ili

drugog sredstva sporazumijevanja.

(2) Komunkacija izmedu strojovode i prometnika vlakova sljede¢eg kolodvora moZe se

uspostaviti preko RDU-a uz pomo¢ dispe&era koji mora pouzdano utvrditi identitet traZenog

kolodvora, a zatim uspostaviti vezu sa strojovodom.

(3) Nakon uspostavljanja veze, strojovoda mora dati sljede¢e podatke: broj vlaka, mjesto

PROMETNI PRAVILNIK



LUCKA UPRAVA PLOCE

zaustavljanja (broj signala, kilometarski poloZaj ZCP-a ili pruge), uzrok zaustavljanja, ime i

prezime.

(4) Prometnik vlakova nakon primitka obavijesti mora reéi puni naziv kolodvora i svoje ime i

prezime. Ako je to potrebno, mora se sporazumjeti s prometnikom vlakova prethodnog

kolodvora o potrebnim mjerama i zatim dati zapovijed strojovodi o daljnjem postupku.
Clanak 207.

(1) Sva priop¢enja koja se prenose preko RDU-a daje i prima strojovoda.

(2) Obavijest pruznim telefonom o smetnji nastaloj kod vlaka na otvorenoj pruzi osoblje

vlaka daje prometniku vlakova sljedeceg kolodvora uz nazoénost prometnika vlakova

prethodnog kolodvora. Prometnik vlakova kojem je predana obavijest mora se prethodno

sporazumjeti s prometnikom vlakova u prethodnom kolodvoru o potrebnim mjerama, a
nakon toga u njegovoj nazo&nosti daje zapovijed osoblju vlaka o daljnjem postupku.

Clanak 208.
(1) Svaku zapovijed primljenu od prometnika vlakova, primatelj zapovijedi mora ponoviti
zbog provijere je li pravilno primljena.
(2) Prometnik vlakova u susjednom kolodvoru koji je nazo¢an davanju zapovijedi telefonom
upisuje &itav tekst zapovijedi, a kad ga primatelj zapovijedi ponovi, potvrduje rijecju
»to&no«, nazivom kolodvora, brojem pod kojim je zapovijed evidentirana i svojim imenom i
prezimenom.
(3) Ako je zapovijed dana preko RDU-a, strojovoda ponavlja cijeli tekst dane zapovijedi, a
prometnik vlakova koji je zapovijed dao potvrduje toénost prijema na isti nacin kako je
propisano u stavku 2. ovog ¢lanka.

Iznimno zaustavljanje vlaka na pruzi

Clanak 209.
(1) Strojovoda i drugo osoblje vlaka poduzima radnje za zaustavljanje vlaka ako primijeti
smetnju koja bi mogla ugroziti daljnju voznju njihova ili drugog vlaka.
(2) Ako je kod vlaka primijeéena smetnja, osoblje vlaka mora odmah po zaustavljanju
pokusati otkloniti smetnju. Ako osoblje vlaka predvidi da ¢e se vlak zadrzati dulje od 15
minuta, o tome obavje§tava prometnike vlakova obaju susjednih kolodvora i po potrebi trazi
pomo¢.
(3) Kod traZenja pomoéi navodi se razlog zaustavljanja, prohodnost drugog kolosijeka na
dvokolosije¢noj ili usporednoj pruzi, kilometarski poloZaj ¢ela vlaka te kakva je pomo¢
potrebna.
(4) Ako jedan od prometnika vlakova nije mogao biti obavijeSten, duznost je obavijeStenog

prometnika vliakova da obavijest o zaustavljanju vlaka te o svim zapovijedima danima
osoblju vlaka prenese privremeno nenazoénome prometniku vlakova.

(5) Vlak koji se zaustavi na pruzi mora biti osiguran od samopokretanja.

(6) Ako se radi o smetnji na pruzi osoblje vlaka o njoj odmah obavjeStava prometnike
vlakova obaju susjednih kolodvora i prometnog dispeera. Ako se prometnici vlakova,
odnosno prometni dispeder ne mogu obavijestiti, vlak se zaustavlja ispred prve ulazne
skretnice u sljede¢em kolodvoru iako je ulazak u kolodvor slobodan. Strojovoda odnosno
vlakovoda obavjestava prometnika vlakova o smetnji preko ulaznog skretnicara ili osobno.
(7) Na dvokolosije¢nim i usporednim prugama strojovoda druge sudionike u prometu

upozorava na ugroZeno mjesto davanjem signalnog znaka »Opasnost, koCi, uklju¢ivanjem i

PROMETNI PRAVILNIK



LUCKA UPRAVA PLOCE

iskljugivanjem &elnih signala te svih drugih svjetala na ¢elu vu€nog vozila.
Nastavljanje voZnje i povlacenje vlaka s otvorene pruge
Clanak 210.
(1) Nakon nepredvidenog zaustavljanja na pruzi, prema stanju na pruzi ili na vlaku,
strojovoda odlucuje o nastavljanju daljnje voZnje.

(2) Ako je nakon nepredvidenog zaustavljanja na pruzi o tome obavijeSten prometnik
vlakova u jednom od susjednih kolodvora, vlak smije nastaviti voZnju tek nakon odobrenja
prometnika vlakova u sljede¢em kolodvoru.

(3) Kada je zadrZavanje trajalo dulje od 30 minuta te se voZnja moZe nastaviti, a da
prethodno o tome nisu obavijeSteni prometnici vlakova, daljnja voZnja do prvog pruznog
telefona moZe se nastaviti brzinom do 20 km/h. Kada dode do telefona, strojovoda postupa u
skladu s odredbama iz stavaka 1.1 2. ovog ¢lanka.

(4) Ako se vlak zaustavljen na otvorenoj pruzi mora vratiti u prethodni kolodvor, vuca tog
vlaka obavlja se pomoénim vuénim vozilom, pri ¢emu je potrebno postupiti u skladu s
odredbama iz &lanka 229. ovog Pravilnika za voZnju pomocénog vu¢nog vozila odnosno
pomoénog vlaka kod pruZanja pomoci.

(5) Ako vlak zaustavljen na pruzi ima upravljatnice na oba kraja vlaka iz kojih se moze
obaviti voZnja, tada nije potrebno slati pomoéno vuéno vozilo po taj vlak. Strojovoda
motorne garniture mijenja upravljatnicu i po odobrenju prometnika vlakova prethodnog
kolodvora vozi vlak u taj kolodvor. Ako se vuda obavlja lokomotivom, to isto ¢ini strojovoda
lokomotive na kraju vlaka o odobrenju prometnika vlakova prethodnog kolodvora.

(6) Ako sporazumijevanje nije moguce, vlak smije nastaviti voZnju do ulaznog signala
odnosno prve ulazne skretnice sljedeceg kolodvora.

(7) Prednji dio raskinutog vlaka smije nastaviti voZnju samo nakon odobrenja prometnika
vlakova sljedeéeg kolodvora, uz uvjet da je straznji dio vlaka osiguran od samopokretanja i
po moguénosti pod nadzorom osoblja vlaka.

(8) Ako sporazumijevanje nije mogude, prvi dio raskinutog vlaka smije nastaviti voZnju uz
uvjet da je preostali dio vlaka osiguran od samopokretanja. Kada ulazni signal signalizira
signalni znak za dopustenu voZnju, pokrenuti dio vlaka mora se zaustaviti ispred prve ulazne
skretnice. Nakon zaustavljanja vlaka strojovoda odnosno drugi izvrsni radnik Zeljeznickog
prijevoznika obavjestava prometnika vlakova o preostalom dijelu vlaka koji je ostao na pruzi.
(9) Kada vlak nastavlja voznju u dijelovima ili kada vozi sama lokomotiva, osoblje vlaka o

preostalom dijelu vlaka te o njegovu prevladenju u dijelovima mora obavijestiti sva sluZbena
i radna mjesta na medukolodvorskom odsjeku.

(10) Prometnik vlakova smije dati odjavu tek nakon dolaska posljednjeg dijela raskinutog
vlaka u jedan od kolodvora.

(11) Zavréni signal vlaka koji se dijeli ostaje na dijelu vlaka koji ostaje na pruzi.

(12) Kod vlaka SV-bez, u slu€aju prekida zratnog voda, nakon promjene zratne poluspojke,
propisana provjera ko¢nica obavlja se u prvom sljede¢em kolodvoru. Strojovoda prije
pokretanja vlaka na otvorenoj pruzi mora provjeriti djelovanje ko¢nica, nakon ega nastavlja
voznju do prvog sljedeéeg kolodvora brzinom do 20 km/h. Nakon utvrdivanja SKM—a 1
propisane provjere ko¢nica, prometnik vlakova propisuje brzinu vlaka, ako je ona manja od
brzine propisane voznim redom.

(13) Ako vlak u sljedeéi kolodvor ne dode u vremenu od 30 minuta od vremena predvidenog
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dolaska, a pomo¢ nije traZena, pomocna lokomotiva odnosno pomoc¢ni vlak ne smije se slati
ususret vlaku. Kolodvor $alje kolodvorskog odnosno nekoga drugog izvrinog radnika ususret
vlaku kako bi ustanovio uzrok smetnje nastale u prometu.

XV. DUZNOSTI CUVARA ZCP-a I CUVARA OPHODARA
Clanak 211,

(1) Cuvar ZCP-a rukuje uredajem za osiguranje ZCP—a ili u slu¢aju kvara uredaja osigurava
promet na samom ZCP-u.
(2) Cuvar ZCP-a rukuje uredajem najkasnije 5 minuta prije predvidenog prolaska vlaka ili
pruZnog vozila.
(3) Kada uredaj za osiguranje ZCP-a ne radi zbog neispravnosti, uvar ZCP-a koji njime
rukuje odmah o tome obavjeStava prometnika vlakova u oba susjedna kolodvora.
(4) Kada uredaj za osiguranje ZCP—a kojim se rukuje na samom mjestu postane neispravan,
dok se taj uredaj ne popravi, uvar ZCP—a mora osobno osiguravati promet na ZCP-u.
(5) Cuvar ZCP-a koji zaposjeda ZCP na kojem je uredaj neispravan, u vrijeme propisano
stavkom 2. ovog ¢lanka zaustavlja cestovni promet. Znakove kojima se zapovijeda
zaustavljanje sudionika u cestovnom prometu ispred pruge, Cuvar ZCP-a smije davati samo
ako se nalazi na kolniku tako da ga mogu uogiti svi sudionici u prometu kojima su ti znakovi
namijenjeni.
(6) Ako na ZCP-u promet zaustavlja samo jedan i Suvar ZCP-a, sudionike u cestovnom
prometu zaustavlja prvo iz jednog, a zatim iz drugog smjera.
(7) Ako na ZCP-u promet zaustavljaju dva Suvara ZCP-a, znakovi $to ih daju moraju biti
uskladeni.
(8) Cuvar ZCP-a sudionicima u cestovnom prometu daju signalne znakove na sljedeci nacin:
a) za obavezno zaustavljanje ispred ZCP-a — uspravno podignuta ruka s dlanom okrenutim
prema naprijed ili mahanje stalnim svjetlom crvene boje uspravno na uzduZnu os kolnika ili
b) za dopusteno kretanje preko ZCP-a — vodoravna predru¢ena ruka savijena u laktu s
otvorenom $akom, i kruzno kretanje podlaktice i $ake. Navedeni znak moZe se davati 1
svjetloscu bilo koje boje.
(9) Cuvar ZCP-a do&ekuje vlakove ispred svoje sluzbene prostorije s mjesta s kojeg najbolje
moZe pratiti njihovo kretanje i na kojem ga osoblje vlaka moZe primijetiti. Cuvar ZCP-a
uredajem dopusta promet cestovnim vozilima nakon §to se uvjeri osobno ili putem SS
uredaja da je vlak cijeli preSao preko ZCP-a.
(10) Na ZCP—u s branicima na kojima je dopusteno da branici budu redovno u poloZaju koji
zabranjuje cestovni promet, sudionicima cestovnog prometa mora biti omoguéeno traZenje
dopustenja za prelazak pruge §to je propisano Poslovnim redom kolodvora 1. dio.

(11) Cuvar ZCP—a mora uredajem osigurati ZCP odmah nakon primitka obavijesti odbjeglim
vozilima.

(12) Odredbe koje vrijede za Cuvara 7CP-a vrijede i za sve druge izvrine radnike kada
obavljaju poslove propisane za tog izvrinog radnika.
Clanak 212.
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(1) Cuvar ophodar mora pregledati svoj dio pruge onoliko puta koliko je to predvideno
propisima iz podru¢ja odrzavanja infrastrukturnih podsustava. Cuvaru ophodaru duZnost je
das najveéom pozorno$éu pregleda ona mjesta na pruzi na kojima moZe do¢i do ugroZavanja
prometne sigurnosti.

(2) Svaki ¢uvar ophodar prije dolaska vlaka, kao i za vrijeme njegova prolaska, zauzima na

pruzi takvo mjesto da ga osoblje vlaka moZe lako primijetiti i s kojega moZe dobro
promatrati vlak i ustanoviti moZebitne nedostatke na njemu, osim ako mu nije odredeno
posebno mjesto za docekivanje vlakova.

(3) Osim navedenih poslova ¢uvar ophodar obavlja i sljedece poslove:

- pri obilasku svojeg dijela pruge provjerava je li pruga ispravna i postoje li zapreke za
sigurnu voznju,

- za§tiCuje mjesta na pruzi koja ugrozavaju sigurnost prometa,

- 0 svim smetnjama na pruzi koje ugroZavaju sigurnost prometa odmah obavjeStava
prometnike vlakova u susjednim kolodvorima,

- vlakovima daje propisane signalne znakove tada kada je njihova daljnja voZnja ugroZena.

(4) Cuvar ophodar mora postupati po zapovijedima susjednih kolodvora i osoblja vlaka koje
se tidu osiguranja vlakova i drugih vozila na pruzi te se kod prometnika vlakova u kolodvoru
mora informirati o promjenama u prometu vlakova.

(5) Podrobnije odredbe o duznostima uvara ophodara propisuje jedinica mjerodavna za
odrZavanje gradevinskog infrastrukturnog podsustava.

XVI. POSEBNE ODREDBE ZA DVOKOLOSIJECNE PRUGE
Promet vlakova nepravilnim kolosijekom
Clanak 213.
(1) Na dvokolosijetnoj pruzi vlakovi istog smjera voze po kolosijeku koji je odreden za taj
smjer. Voznja tim kolosijekom naziva se voznja pravilnim kolosijekom.
(2) Kada nastupi potreba da neki vlakovi izmedu dvaju ili viSe kolodvora ne voze po
kolosijeku koji je za taj smjer odreden, ve¢ po kolosijeku koji je namijenjen za promet
vlakova iz suprotnog smjera, voZnja tih vlakova naziva se voZnjom po nepravilnom
kolosijeku. Za voZnju po nepravilnom kolosijeku primjenjuju se odredbe za jednokolosijecni
promet.
(3) Voznja po nepravilnom kolosijeku moZe biti predvidena, nepredvidena 1 iznimna.
(4) Prije nego §to se promet vlakova potne regulirati nepravilnim kolosijekom, prometnici
vlakova susjednih kolodvora izmjenjuju fonogram koji glasi:
»Uvodi se promet vlakova nepravilnim kolosijekom u kolodvorskom razmaku od ...
(naziv kolodvora) do ... (naziv kolodvora). (prezime prometnika vlakova)«.

(5) Nakon $to zavr$i reguliranje prometa vlakova nepravilnim kolosijekom, prometnici
vlakova susjednih kolodvora izmjenjuju fonogram koji glasi:

»Uvodi se promet vlakova pravilnim kolosijekom od ... (naziv kolodvora) do ... (naziv

kolodvora). (prezime prometnika vlakova)«.

(6) Za vrijeme neispravnosti sredstava za sporazumijevanje, uslijed ¢ega nije moguce

sporazumijevanje, ne smije se obavljati promet vlakova nepravilnim kolosijekom.
Clanak 214.
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(1) Predvidena voZnja nepravilnim kolosijekom je voznja koja se na dvokolosije¢noj pruzi
unaprijed odredi.
(2) Za predvidenu voZnju po nepravilnom kolosijeku potrebno je unaprijed odrediti
vremensko razdoblje u kojem ée vlakovi voziti po jednom kolosijeku i pravodobno izdati
zapovijed osoblju na koje se to odnosi.
(3) Za predvidenu voZnju po nepravilnom kolosijeku mora se izraditi grafikon voznog reda
za jednokolosijeéni promet u sljedeéim slucajevima:
a) ako Ge zatvorenost kolosijeka trajati neprekidno dulje od 24 sata ili
b) ako ée zatvorenost kolosijeka trajati uzastopno vise od 5 dana u isto vrijeme dulje od 12
sati.

Clanak 215.
Nepredvidena voZnja nepravilnim kolosijekom je voZznja vlaka koja se uvodi zbog iznenadne
potrebe uslijed koje je nastupila nemoguénost voZnje jednim od kolosijeka.

Clanak 216.
Iznimna voznja po nepravilnom kolosijeku je voZnja vlaka koja se obavlja po nepravilnom
kolosijeku dvokolosijedne pruge za vrijeme dok su oba kolosijeka sposobna za promet
vlakova.

Clanak 217.
Ako se iz bilo kojeg razloga uvodi voZnja po nepravilnom kolosijeku dvokolosijecne pruge,
o tome se moraju obavijestiti kolodvori izmedu kojih se uvodi voZnja, izvrsni radnici za

osiguranje prometa na ZCP-ima i osoblje vlaka koji vozi nepravilnim kolosijekom. Po
nailasku &ela vlaka na signalnu oznaku »PribliZavanje stajaliStu« strojovoda vise puta daje
signalni znak »Pazi« sve do prolaska vlaka pokraj perona na stajaliStu.

Clanak 218.
Za sve vlakove koji voze nepravilnim kolosijekom traZe se i daju dopusStenja, a za vlakove
koji voze pravilnim kolosijekom dopustenje se traZi samo za prvi vlak koji se otprema
pravilnim kolosijekom nakon $to se da odjava za posljednji vlak koji je prije toga bio
otpremljen po nepravilnom kolosijeku.

Clanak 219.
Prostorni signali ugradeni uz pravilni kolosijek ne vrijede za vlak koji vozi po nepravilnom
kolosijeku, ali se voZnja nepravilnim kolosijekom pokraj ulaznog signala ugradenog uz
pravilni kolosijek smije nastaviti samo u skladu s uvjetima propisanima pisanim nalogom.

Clanak 220.
(1) O voinji nepravilnim kolosijekom strojovoda se obavjeStava pisanim nalogom u
kolodvoru iz kojeg podinje voZnja nepravilnim kolosijekom uz navodenje do kojeg
kolodvora se vozi nepravilnim kolosijekom i propisivanje svih uvjeta za voZnju na toj
dionici.
(2) Prometnik vlakova u kolodvoru u kojem vlak po¢inje voZnju po nepravilnom kolosijeku
pisanim nalogom obavjestava strojovodu o sljedeem:
a) da vlak vozi nepravilnim kolosijekom u kolodvorskom razmaku; ako je rije¢ o iznimnoj i
nepredvidenoj voZnji, to je potrebno navesti u nalogu
b) da za prolazak pokraj izlaznih signala te za prolazak pokraj ulaznog signala koji se nalazi
uz pravilni kolosijek vrijedi signalni znak »Naprijed« ili odobrenje dano sredstvom za

sporazumijevanje
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¢) da od prvog prostornog signala ispred ulaznog signala za pravilni kolosijek do ulaznog
signala koji vrijedi za pravilni kolosijek treba voziti oprezno i prema preglednosti, ali ne viSe
od 30 km/h

d) o najvecoj dopustenoj brzini preko cijelog kolodvorskog podruéja do 30 km/h, kada vlak
prolazi kolodvor i dalje nastavlja voZnju nepravilnim kolosijekom

¢) ako je najveéa dopuStena brzina vlaka veéa od dopustene infrastrukturne brzine za
nepravilni kolosijek ili je veca od 100 km/h, propisuje se brzina vlaka koja ne smije biti veca
od 100 km/h

f) da se propisuju ograni¢ene brzine i lagane voZnje koje vrijede za nepravilni kolosijek.

(3) Strojovoda koji dobije pisani nalog za voZnju nepravilnim kolosijekom, preko
skretnickoga podrugja vozi ograni¢enom brzinom propisanom u voznom redu, ali ne vise od
50 km/h, osim onda kada je obavijesten o smanjenju brzine zbog stanja skretnica.

Clanak 221.
(1) Ulazak vlaka u kolodvor i prijelaz preko rasputnice daje se signalnim znakom »Naprijed«
koji se daje s mjesta koje je u ravnini ulaznog odnosno zaStitnog signala za pravilan
kolosijek.
Ako se signalni znak »Naprijed« ne daje, vlak se mora zaustaviti kod tog mjesta, a voZnju
smije nastaviti samo ako mu se daje navedeni signalni znak odnosno ako mu izvrsni radnik
koji postavlja i osigurava vozni put odobri ulazak u kolodvor preko sredstava za
sporazumijevanje.
Postupak kod zastitnih signala kojima se ne rukuje i reguliranje prometa na rasputnicama i na
TK-— prugama propisani su uputom za rukovanje SS-uredajem.
(2) Na TK-prugama voznje po nepravilnom kolosijeku mogu se obavljati izmedu
zaposjednutih TK-kolodvora, za $to zapovijed prometniku vlakova daje TK-dispecer, i to za
svaki slucaj posebno.
(3) Ako se iznimno mora obaviti voznja po nepravilnom kolosijeku izmedu nezaposjednutih
TK-kolodvora, vozni put po nepravilnom kolosijeku osigurava TK-dispecer i daje strojovodi
zapovijed za promet vlakova po nepravilnom kolosijeku.
(4) Istodobni promet uzastopnih vlakova po pravilnom kolosijeku za vrijeme voZnje vlakova
po nepravilnom kolosijeku na TK-prugama moZe se obavljati samo izmedu zaposjednutih
TKkolodvora.
(5) Kod zaposjednutih TK-kolodvora, za vlakove koji voze po nepravilnom kolosijeku
dvokolosijetne pruge odjave medusobno daju prometnici vlakova.
(6) Kad promet vlakova po nepravilnom kolosijeku regulira TK-dispecer, a SS-uredaji
omoguéuju kontrolu slobodnosti medukolodvorskog odsjeka, odjava se ne daje.

(7) TraZenje i davanje dopustenja i davanje odjave za vlak koji vozi po nepravilnom
kolosijeku dvokolosijetne pruge izmedu grani¢nog TK-kolodvora i TK-pruge u oba smjera
obavezno je izmedu TK-dispegera i prometnika vlakova grani¢nog TK-kolodvora.

(8) Kolodvor koji otprema vlak po nepravilnom kolosijeku, dopustenje od susjednog
kolodvora smije traZiti samo ako su stigli svi vlakovi koji su iz tog kolodvora otpremljeni
prema njemu po pravilnom kolosijeku i ako je dao odjavu za posljednji uzastopni vlak po
tome kolosijeku.

Dopustenje se traZi fonogramom:

»Primate li vlak .... po nepravilnom kolosijeku? (prezime prometnika vlakova)«.
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(9) Susjedni kolodvor dopustenje za vlak po nepravilnom kolosijeku smije dati samo ako je
od kolodvora koji traZi to dopustenje primio odjavu za posljednji vlak otpremljen po
pravilnom kolosijeku. Pristanak se daje fonogramom:
»Vlak ..... po nepravilnom kolosijeku primam. (prezime prometnika vlakova)«,
ili odbija primitak vlaka fonogramom:
»Ne, vlak .... ne primam po nepravilnom kolosijeku. (prezime prometnika vlakova)«.
Obostrani promet

Clanak 222.
(1) Pod obostranim prometom podrazumijeva se kretanje vlakova po jednom ili drugom
kolosijeku dvokolosije&ne pruge u oba smjera uporabom odgovarajucih kolosije¢nih veza za
prelazak vlakova s jednog kolosijeka na drugi bez prekidanja voznje. Kod obostranog
prometa ne primjenjuju se odredbe za voZnju nepravilnim kolosijekom nego se primjenjuju
odredbe za uredaje APB odnosno MO na jednokolosije¢noj pruzi propisane ovim
Pravilnikom.
(2) Pruge na kojima se obavlja obostrani promet moraju biti opremljene SS uredajima koji
omoguéuju traZenje i davanje privole u oba smjera za svaki kolosijek i kontrolu slobodnosti
kolosijeka te ostalim SS uredajima koji osiguravaju siguran promet vlakova u oba smjera i
komunikacijskim vezama nuznima za sigurno odvijanje takva prometa.

(3) Na prugama sa SS uredajem za obostrani promet redovni kolosijek nalazi se s desne
strane pruge u voznom smjeru, a kolosijek pokraj njega zove se susjedni kolosijek. Osoblje
vlaka koji se otprema na susjedni kolosijek na dokazan nadin obavjestava se 0 najvecoj
dopustenoj brzini vlaka na tome kolosijeku samo ako je najveca dopustena brzina za njihov
vlak po voznom redu veéa od najveée brzine dopustene za susjedni kolosijek.

(4) Ako se zbog neispravnosti uredaja ne moZe dobiti privola za voZnju po susjednom
kolosijeku, vlak se otprema u kolodvorskom razmaku u skladu s odredbama iz ¢lanka 242.
ovog Pravilnika.

(5) Na kolodvorskim odsjecima sa stajalistima koja nemaju denivelirane prilaze peronima ili
nemaju zastitnu ogradu izmedu kolosijeka, radi sigurnosti putnika zabranjena je istodobna

otprema vlaka za prijevoz putnika koji ima zadrZavanje na stajaliStu i bilo koje druge vrste
vlaka ako se oni mimoilaze na stajalistu.

(6) Na dionici dvokolosije¢ne pruge sa SS-uredajem koji omogucuje obostrani promet
obavezno je traZenje i davanje dopustenja za svaki prvi vlak koji se otprema nakon promjene
smjera voznje kolosijekom na kojem se obavlja obostrani promet.

XVII. POSEBNE VRSTE PROMETA
Promet vlaka do nekog mjesta na pruzi
Clanak 223.
(1) Promet vlaka do nekog mjesta na pruzi koje ne sudjeluje u reguliranju kretanja vlakova
obavlja se radi ulaska i izlaska putnika u stajaliStu ili nezaposjednutom kolodvoru odnosno
radi posluZivanja otpremniStva ili industrijskog kolosijeka.
(2) Vlakovi za posluZivanje mjesta na pruzi predvidaju se voznim redom, kao 1 organizacija

prometa drugih vlakova za vrijeme dok se vlakovi za posluZivanje nalaze na kolosijeku u
mjestu posluZivanja.
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(3) Iznimno, mjesta navedena u stavku 1. ovog ¢&lanka te druga mjesta rada, utovara ili
istovara mogu se posluzivati radi opskrbe, odrzavanja, pruZanja pomo¢i i sli¢no i
izvanrednim vlakovima na prugama i u sluZbenim mjestima po odobrenju prometnog
dispeCera.

(4) Vlak koji vozi do nekog mjesta na pruzi, otprema se iz kolodvora kada je ispunjen jedan
odsljedeéih uvjeta:

a) nakon dobivanja privole odnosno dopustenja te postavljanja i osiguravanja voznog puta za
izlazak, vlak se otprema kao i kada vozi do sljedeceg kolodvora,

b) nakon dobivanja privole odnosno dopustenja te postavljanja i osiguravanja voznog puta za
izlazak, uporabom odgovarajuéih tastera izlazni i prostorni signali postavljaju se u poloZaj
koji signalizira signalne znakove za zabranjenu voZnju nakon ¢ega se vlak otprema pokraj
njih.

Takav nacin otpreme vlaka propisan je uputom za rukovanje pojedinim SS uredajem,

¢) ako je pruga zatvorena.

(5) Vlak koji vozi do nekog mjesta na pruzi ne smije se otpremiti iz kolodvora po istom
kolosijeku dok postoji privola za voznju iz suprotnog smjera, osim pomo¢nog vuénog vozila,
pomoénog vlaka i lokomotive koja se vra¢a na prugu po zaostali dio vlaka.

(6) Za izvanrednu otpremu vlaka do nekog mjesta na pruzi, prometnik vlakova pisanim
nalogom mora obavijestiti osoblje vlaka koji vozi do nekog mjesta na pruzi o nacinu
otpreme, svrsi voznje, kilometru pruge do kojeg vlak vozi, sluZbenom mjestu odnosno

industrijskom kolosijeku na pruzi koje posluZuje, vremenu do kojeg se mora vratiti s pruge,
da prostorni signali za njih iznimno ne vrijede, da su ZCP—i neosigurani te o na¢inu povratka
s pruge.

(7) Vlak koji se otprema do nekog mjesta na pruzi mora imati najmanje jednog
vlakopratitelja osim industrijskih vlakova koji moraju imati vlakovodu i najmanje jednog
manevrista na vlaku.

(8) Prije otpreme vlaka na otvorenu prugu prometnik vlakova traZi dopustenje od prometnika
vlakova sljedeéeg kolodvora odnosno prvog sljedeteg kolodvora zaposjednutog
prometnikom vlakova. Dopustenje se ne traZi ako nema kolodvora iza sluZbenog mjesta do
kojeg vlak vozi ili nijedan od sljede¢ih kolodvora nije zaposjednut prometnikom vlakova.

(9) U pograni&nom prometu, promet vlakova do nekog mjesta na otvorenoj pruzi regulira se
u skladu s bilateralnim sporazumima sa upraviteljima Zeljeznicke infrastrukture susjednih
drzava.

(10) Kod vlaka za prijevoz putnika predvidenog voznim redom, kod povratka s otvorene
pruge ne traZi se dopustenje, nego strojovoda postupa u skladu s odredbama voznog reda.
Iznimno, dopustenje trazi osoblje vlaka ako se izmedu mjesta na otvorenoj pruzi i kolodvora
nalazi ZCP s daljinskom kontrolom ili ZCP koji osigurava uvar ZCP-a. Kod kasnjenja,
zadr¥avanje vlaka u stajali3tu moZe se skratiti na vrijeme potrebno za izlazak odnosno ulazak

putnika.

(11) Prije otpreme vlaka na prugu dopustenje se traZi fonogramom:

»Primate li vlak br...... do..... (naziv stajaliSta, industrijskog kolosijeka, otpremniStva ili
kilometarskog poloZaja), koji se vrada/nastavlja voznju? (prezime prometnika vlakova)«.
(12) Pristanak se daje fonogramom:

»wVlak br...... do..... (naziv stajalista, industrijskog kolosijeka, otpremniStva ili
kilometarskog poloZaja), koji se vra¢a/nastavlja voZnju primam. (prezime prometnika
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vlakova)«.

(13) Prije povratka s otvorene pruge obavezno je traZenje dopustenja za povratak za sljedece
vlakove:

a) za industrijski vlak

b) za gurani vlak i

¢) za svaki vlak koji u povratku vozi preko ZCP-a s daljinskom kontrolom ili preko ZCP-a
kojim rukuje duvar ZCP-a.

(14) Dopustenje u skladu s odredbama iz stavka 11. ovog ¢&lanka prije povratka vlaka s
otvorene pruge traZi izvrdni radnik Zeljezni¢kog prijevoznika od prometnika vlakova
prethodnog kolodvora fonogramom:

»Moze li vlak br...... iz..... (naziv stajaliSta, industrijskog kolosijeka, otpremni3tva ili
kilometarskog poloZaja) s polaskom u ..... sati? (prezime vlakovode)«.

(15) Prometnik vlakova dopustenje daje fonogramom:

»Vlak br...... s polaskom u ..... sati iz..... (naziv stajalista, industrijskog kolosijeka,
otpremnistva ili kilometarskog poloZaja) moZe. (prezime prometnika vlakova)«.

Nakon danog dopustenja prometnik vlakova evidentira dopustenje i vrijeme polaska vlaka
prema kolodvoru u predvidene rubrike u koje se u prometni dnevnik upisuje dopustenje i

odlazak vlaka iz prethodnog kolodvora. Osoblje vlaka navedeno dopuStenje upisuje na
poledinu Naloga za voZnju vlaka.

(16) Fonogram dopustenja iz prethodnog stavka izvr$ni radnik Zeljeznitkog prijevoznika
potvrduje rijecju »razumio«.

(17) Ako se izmedu mjesta na pruzi i kolodvora u koji se vlak vra¢a nalazi Cuvar ZCP-a,
prije dopustenja u povratku prometnik vlakova, a iznimno izvr¥ni radnik Zeljeznickog
prijevoznika, mora prednajaviti voZnju vlaka ¢uvaru ZCP-a.

(18) Nakon povratka vlaka s pruge daje se odjava prometniku vlakova koji je dao dopustenje
za otpremu vlaka do nekog mjesta na otvorenoj pruzi fonogramom:

»Vlak br...... iz (naziv stajalista, industrijskog kolosijeka, otpremnistva ili kilometarskog
poloZaja) ovdje. (prezime prometnika vlakova)«.

(19) Detaljne odredbe o prometu vlaka do nekog mjesta na otvorenoj pruzi propisuju se
uputom u skladu s vaZe¢im voznim redom.

(20) Materijalni vlak se na medukolodvorski odsjek na kojem radi otprema prema uvjetima iz
ovog &lanka te mora imati najmanje jednog izvr$nog radnika za pracenje vlaka i sve popratne
isprave vlaka. Materijalni vlak otprema se isklju¢ivo u uvjetima zatvorene pruge, a umjesto
broja oznacava se slovima MV.

(21) U vlakopratnji materijalnog vlaka mora biti najmanje viakovoda, dok u vlakopratnji
materijalnog vlaka vu¢enog motornim vozilom za posebne namjene vlakopratitelj moze biti i

drugi izvr$ni radnik koji je osposobljen za obavljanje probe kogenja, a duZnosti vlakovode
tada obavlja strojovoda. Postupak proraduna udinka kocnica materijalnog vlaka s tako
odredenim vlakopratiteljem propisan je odredbama ovog Pravilnika.

(22) Uvjete kretanja materijalnih vlakova i manevarskih sastava na zatvorenoj pruzi odnosno
kolosijeku propisan je prilozima ovog Pravilnika.
(23) Kad vlak vozi do nekog mjesta na pruzi, a polazi iz zaposjednutog TK-kolodvora,
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odobrenje za njegovu otpremu TK-dispeder daje prometniku vlakova koji obavjeStava
osoblje vlaka. Ako se vlak nakon rada vra¢a u prethodni kolodvor, TK-dispecer odobrava
mjesno rukovanje SS-uredajem odakle se formira vozni put, a ako vlak nastavlja voZnju do
sliedeéeg kolodvora, TK-dispeSer regulira kretanje vlaka formiranjem voznog puta onako
kako to radi za svaki drugi vlak.

(24) Kad vlak vozi do nekog mjesta na pruzi, a polazi iz nezaposjednutog TK-kolodvora,
zapovijed za promet takva vlaka TK-dispeCer daje strojovodi. VoZnju takva vlaka regulira
TKdispeler.

(25) Detaljne odredbe o prometu vlaka do nekog mjesta na pruzi (industrijski kolosijek,

otpremmistvo i stajaliSte) propisuju se posebnom uputom u skladu s vaZe¢im propisima.
VozZnja tog vlaka mora biti predvidena voznim redom, a uputom se propisuju uvjeti voznje u
vezi sa sigurno$éu prometa. Uputu izraduje kolodvoru neposredno nadredena prometna

jedinica.

Potiskivanje vlaka

Clanak 224.

(1) Vlak se mozZe potiskivati samo zakva¢enom potiskivalicom.
(2) Potiskivanje vlaka dopusteno je samo na prugama odnosno pruZnim dionicama koje su
propisane u Priru¢niku o prugama.
(3) Automatska koénica potiskivalice mora biti spojena s automatskim ko¢nicama vlaka.
(4) Potiskivanje vlaka dopusteno je samo na prugama odnosno pruZnim dionicama s
polumjerima horizontalnog luka vec¢ima od 220 metara.
(5) Sila kojom se vlak potiskuje moZe iznositi najvie 150 kN u odbojnicima. Na osnovi te
sile i drugih parametara pruge odreduje se i najvece opterecenje potiskivalice.
(6) Samo jedna elekiri¢na lokomotiva moZe se uporabiti za potiskivanje.

(7) Ako se za potiskivanje uporabe dvije dizelske lokomotive, njihova ukupna sila
potiskivanja u odbojnicima ne smije biti veca od 150 kN.

(8) Odbojnicke osi vozila u vlaku koji se potiskuje i odbojnicke osi lokomotiva mogu imati
razliku do 85 milimetara, a kvadenje se obavlja tako da se odbojnici dodiruju.
(9) U vlak koji se potiskuje ne smiju se uvrstiti vagoni ukupne mase od 10 tona ili manje,
vagoni s niskim podom za prijevoz kamiona, neradne motorne garniture, motorna pruZna
vozila,vagoni zakvageni krutim kva&ilom, vagoni medusobno spojeni teretom te drugi vagoni
za koje je u prijevoznim uvjetima zabranjeno potiskivanje.
(10) Sporazumijevanje izmedu strojovode u voznoj lokomotivi i potiskivalici obavlja se
propisanim signalnim znakovima osoblja vu¢nog vozila ili sredstvima sporazumijevanja u
skladu s tehni¢kim moguénostima.
VoZnja pomoénog vuénog vozila i pomoénog vlaka

Clanak 225.
(1) Prometnik vlakova po saznanju o zauzetosti ili neprohodnosti pruZne dionice daje
susjednome kolodvoru fonogram sljedecega sadrZaja:
»Pruzna dionica od kolodvora... do kolodvora... zbog ....(razlog, npr. kvara vlaka br. ...,
odron itd.) zauzeta je od .... (sat i minuta) do opoziva. Celo/kraj vlaka br. ... nalazi se u
km... /Pruzna dionica neprohodna od km ... (prezime prometnika vlakova)«.

(2) Prije otpreme pomoénog vu¢nog vozila odnosno pomoé¢nog vlaka do vlaka kojem se
pruza pomoé odnosno do ugroZenog mjesta na otvorenoj pruzi, prometnik vlakova traZi
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dopustenje od prometnika vlakova u susjednom kolodvoru na odnosnom medukolodvorskom
odsjeku, pri ¢emu se pomoéno vugno vozilo evidentira PVV-1, PVV-2, itd., a pomo¢ni vlak
PVL-1, PVL- 2, itd.. Na jednak nac¢in upisuju se i podaci u popratne isprave vlaka.

(3) Prometnici vlakova prije otpreme pomoénog vuénog vozila odnosno pomocénog vlaka

moraju se dogovoriti u koji kolodvor se vlak odnosno pomocni vlak povlaci ili gura s
otvorene pruge te o drugim sigurnosnim mjerama i u skladu s tim izmjenjuju fonograme
dopustenja. Na dvokolosijecnim i usporednim prugama u fonogramu dopustenja potrebno je
navesti i kolosijek odnosno prugu na koju se otprema PVV ili PVL.

(4) Kada se PVV ili PVL otprema do kilometarskog poloZaja i nakon toga se povla¢i u
kolodvor koji ga je otpremio, dopustenje se trazi fonogramom koji glasi:

»Moze 1i PVV/PVL ... do km ... sa povratkom u kolodvor ...? (prezime prometnika
vlakova)«.

(5) Kolodvor od kojega se traZi dopustenje u skladu sa stavkom 4. ovoga ¢lanka daje
dopustenje sljede¢im fonogramom:

»PVV/PVL ... do km ... sa povratkom u kolodvor ... moZe. (prezime prometnika

vlakova)«.

(6) Kada se PVV ili PVL otprema do kilometarskog poloZaja na zauzetoj pruznoj dionici i
nakon toga nastavlja voZnju u sljedeéi kolodvor, dopustenje se traZi fonogramom koji glasi:
»Primate li PVV/PVL ...? (prezime prometnika vlakova)«.

(7) Kolodvor od kojega se trazi dopustenje u skladu sa stavkom 6. ovoga ¢lanka daje
dopustenje sljedeéim fonogramom:

» PVV/PVL ... primam. (prezime prometnika vlakova)«

(8) Obavijest o dolasku PVV ili PVL odnosno odjava daje se fonogramom sljedecega
sadrZaja: » PVV/PVL ovdje u ... (sati i minuta). (prezime prometnika vlakova)«.

(9) Nakon povratka PVV ili PVL i kada se stvore uvjeti za promet vlakova na zauzetoj
pruZnoj dionici prometnik vlakova daje susjednome kolodvoru fonogram sljedeega sadrZaja:
»PruZna dionica od kolodvora... do kolodvora... slobodna u .... (sat i minuta) (prezime

prometnika vlakova)«.

(10) Za pomo¢ni vlak ispostavljaju se potrebne popratne isprave vlaka, a za pomo¢no vu¢no
vozilo samo pisani nalog. Pomo¢nom vu¢nom vozilu odnosno pomoénom vlaku u kolodvoru
se daje pisani nalog o to&nom kilometarskom poloZaju ¢ela ili kraja vlaka koji je traZio
pomoé odnosno o todnom kilometarskom poloZaju ugroZenog mjesta, o nacinu osiguranja
ulaska vlaka u kolodvor te o drugim sigurnosnim mjerama. U pisanom nalogu koji se
ispostavlja za pomoc¢no vuéno vozilo uz oznaku u skladu s odredbama iz stavka 1. ovog
¢lanka umjesto broja vlaka upisuje se serija i individualni broj vuénog vozila (PVV-n/serija i
individualni broj vuénog vozila).

(11) Pomoéni vlak odnosno pomoéno vuéno vozilo koje se Salje po vlak na otvorenu prugu
smije voziti najve¢om dopustenom brzinom do 30 kmv/h, a prije povlafenja odnosno guranja
vlaka kojem se pruza pomo¢ mora se obaviti propisana proba kocenja. Najveca dopustena
brzina povlagenja vlaka smije biti do 30 km/h.

(12) Ako se na pruzi opremljenoj uredajem APB ili MO s automatskim odjavnicama
pomoéno vuéno vozilo odnosno pomoéni vlak otprema u istom smjeru u kojem vozi i vlak

kojem se $alje pomo¢, tada se u pisanom nalogu mora navesti da se od glavnog signala koji
§titi prostorni odsjek u kojem se nalazi vlak kojem se pruza pomo¢ mora voziti oprezno.
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(13) Ako se na pruzi opremljenoj uredajem APB ili MO s automatskim odjavnicama
pomoéno vuéno vozilo odnosno pomoéni vlak otprema na prugu ususret vlaku kojem se
pruza pomoé, tada se u pisanom nalogu, osim podataka o mjestu zaustavljanja vlaka kojem
se pruza pomo¢, mora navesti da prostorm signali za njega ne vrijede te da su ZCP-i s
uredajem za osiguranje ZCP-a neosigurani.

(14) Strojovoda pomoénog vu¢nog vozila odnosno pomoénog vlaka prilagodava brzinu
prema preglednosti pruge kako bi se sigurno pribliZio vlaku koji je traZio pomo¢ odnosno
ugrozenom mjestu.

(15) Nakon $to prometnici vlakova susjednih kolodvora pouzdano utvrde da je pruga
slobodna i prohodna, razmjenjuju o tome fonograme.

(16) Za voZnju pomoénog vuénog vozila odnosno pomoénog vlaka kod pruZanja pomoéi
obavezno je dokazno sporazumijevanje izmedu susjednih kolodvora.
(17) Pomo¢ni vlak mora imati najmanje jednog izvrSnog radnika za pracenje vlaka na
medukolodvorskom odsjeku na kojem pruZa pomoc.
(18) Motome garniture u smislu ovog &lanka smatraju se pomo¢nim vu¢nim vozilom.
Zatvaranje pruge odnosno kolosijeka
Clanak 226.

(1) Za vrijeme kada se na pruznoj dionici odnosno kolosijeku obavljaju radovi koji ne
dopustaju njihovu uporabu za promet, takva pruZna dionica odnosno kolosijek mora se
iskljugiti iz uporabe. Pruzna dionica odnosno kolosijek koji je iskljugen iz uporabe mora biti
za§ti¢en signalima koji zabranjuju voznju.

(2) Iskljudenje pruZne dionice odnosno kolosijeka iz uporabe naziva se zatvaranje pruge
odnosno kolosijeka, a moZe biti predvideno i nepredvideno.

(3) Kod predvidenog zatvaranja pruzna dionica odnosno kolosijek isklju€uje se iz uporabe
zbog predvidenih radova, a kod nepredvidenog zbog iznenada nastale neuporabljivosti.

(4) Za predvideno zatvaranje pruge odnosno kolosijeka slobodni intervali u prometu vlakova
mogu biti odredeni voznim redom ili se oni odreduju na temelju zahtjeva za zatvaranje pruge
odnosno kolosijeka. O svim predvidenim zatvaranjima pruge odnosno kolosijeka moraju biti
obavijesteni Zeljeznicki prijevoznici kojih se to tiGe najkasnije 10 dana prije predvidenog
zatvaranja. Kada zatvor pruge odnosno kolosijeka utjee na organizaciju Zeljeznickog
prometa susjednog upravitelja infrastrukture, on mora biti obavijeSten o tome u skladu s
posebnim zajedni¢kim sporazumima.
(5) Na zatvorenom dijelu pruge odnosno na zatvorenome kolosijeku smiju voziti samo
materijalni vlakovi i vozila za potrebe izvodenja radova te vozila za potrebe pokusnih voZnji
odnosno pokusnih dionica pruge.

Clanak 227.
(1) Zahtjev za predvideno zatvaranje pruge odnosno kolosijeka podnosi mjerodavna
organizacijska jedinica najkasnije 20 dana prije predvidenog zatvaranja pruge mjerodavnoj
organizacijskoj jedinici zaduZenoj za odobrenje zatvaranja pruge (glavna prometna
operativa) koja najkasnije 10 dana prije poCetka radova odobrava ili odbija zahtjev za
zatraZeno zatvaranje.
Iznimno i uz obrazloZenje zahtjev se moZe podnijeti najkasnije 15 dana prije poCetka radova,
pri &emu se odobrenje ili odbijanje daje najkasnije 10 dana prije poCetka radova.
(2) Zatvaranja pruge za koja se ne mogu ispuniti vremenske norme iz ovoga €lanka smatraju
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se nepredvidenim zatvaranjima.

(3) Kod podnosenja zahtjeva za zatvaranje pruge/kolosijeka mora se odrediti i priopciti tko
¢e biti voditelj radova te osoba koja ¢e zatvoriti i otvoriti prugu.

(4) Intervali za izvodenje planiranih radova za redovno odrZavanje infrastrukturnih
podsustava propisuju se voznim redom.

(5) O odobrenju za zatvaranje pruge/kolosijeka obavjestavaju se sve jedinice koje sudjeluju u
izvodenju radova.

(6) Uz odobrenje o zatvaranju pruge/kolosijeka mjerodavna organizacijskoj jedinica
zaduZena za odobrenje zatvaranja pruge (glavna prometna operativa), kad je to potrebno,
daje nalog da se odredi radnik iz podru&ja prometnih poslova koji ¢e koordinirati radove.

(7) Ako se radovi izvode na elektrificiranim prugama, u zahtjevu se navodi da li je potrebno
iskljudenje napona i tko je odgovorna osoba za isklju¢enje napona. U tom slu¢aju s radovima
se moZe zapodeti tek kada odgovorna osoba za iskljuenje napona upiSe u prometne
evidencijeda je napon iskljuéen i da je kontaktna mreZa uzemljena.

(8) U zahtjevu se mora navesti je li potrebno da se pojedini dijelovi SS-uredaja iskljuce ili
uklone.

(9) O radovima koji su predvideni voznim redom, jedinica koja ih je planirala obavje3tava
druge zainteresirane jedinice najkasnije 5 dana prije pofetka radova. O naknadno
odobrenome zatvaranju pruge glavna prometna operativa u navedenom roku pisano
obavjestava:

- sve kolodvore na odnosnom rasporednom odsjeku,

- sve polazne i rasporedne kolodvore na koje utje¢e promjena u prometu vlakova vezana za
zatvor pruge,

- podru¢nu prometnu operativu,

- zeljeznitke prijevoznike koji obavljaju prijevoz na predmetnoj dionici,

- ovlastene izvodace radova.

(10) Podnositelj zahtjeva za zatvaranje pruge/kolosijeka s radovima moZe poceti prema
odredbama pisanog odobrenja u skladu sa stavkom 9. ovog ¢lanka.

(11) Ako izvoda& radova nece koristiti odobreno zatvaranje pruge/kolosijeka, odmah mora o
tome pisano obavijestiti glavnu prometnu operativu koja obavjeStava sve ostale kojih se to
tice.

(12) Na dan planiranoga ili naknadno odobrenog zatvaranja, odobrenje za neposredan

podetak radova daju susjedni kolodvori uz prethodnu suglasnost podrucne prometne
operative, a na TKprugama uz prethodnu suglasnost TK-dispecera.

Clanak 228.

(1) Zatvaranje glavnih kolosijeka u kolodvoru odobrava Sef kolodvora uz prethodnu
suglasnost podru¢ne prometne operative odnosno TK- dispecera, pri ¢emu se mora voditi
raduna o urednom ostvarivanju voznog reda. O podnosenju zahtjeva i davanju odobrenja Sef
kolodvora odnosno TK-dispeger obavjestava oba susjedna kolodvora, jedinice koje sudjeluju
u radovima kod zatvaranja kolosijeka i podru¢nu prometnu operativu. Susjedni kolodvori i
radne jedinice primitak odobrenja o zatvaranju kolosijeka potvrduju jedinici koja je trazila
zatvaranje kolosijeka i kolodvoru odnosno TK-dispeceru koji je dao odobrenje.

(2) Zahtjev za predvideno zatvaranje kolosijeka u kolodvoru podnosi se najmanje 10 dana
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prije po&etka radova na kolosijeku, a odobrenje se daje najmanje 5 dana prije pocetka radova
na kolosijeku. Ostali zahtjevi smatraju se zahtjevima za nepredvideno zatvaranje kolosijeka.

(3) Kod radova na kolosijecima u sluzbenom mjestu koje nije zasticeno glavnim signalima,
zahtjev i odobrenje za zatvaranje kolosijeka traZi se i daje kao i za zatvaranje pruge.

(4) Odobrenje za neposredan podetak zatvorenosti kolosijeka daje prometnik vlakova
usmeno.

Prije toga mora dobiti suglasnost od prometnoga dispedera, a na TK-pruzi od TK-dispecera.

Podetak i zavr$etak radova te stanje i sposobnost kolosijeka i postrojenja za promet upisuje
se u prometni dnevnik, a na TK-pruzi o tome se mora obavijestiti TK-dispeCer na dokazan

nacin.
Upisivanje i obavjestavanje obavlja osoba ovlaStena za zatvaranje pruge odnosno kolosijeka.
Clanak 229.

Nepredvideno zatvaranje pruge provodi prometnik vlakova u jednome od susjednih
kolodvora uz dogovor s prometnim dispeCerom. Nepredvideno zatvaranje kolosijeka u
kolodvoru odobrava prometnik vlakova odnosnoga kolodvora i o tome obavjeStava
prometnog dispecera.

Clanak 230.
Mijesto rada na pruzi za vrijeme zatvorenosti mora se opremiti telefonom, radiovezom ili
drugim propisanim sredstvima sporazumijevanja. Navedena sredstva osigurava narugitelj
radova.

Clanak 231.
(1) Podrobnije odredbe o sigurnosnim mjerama u prometu za vrijeme izvodenja radova na
zatvorenoj dionici dvokolosijetne pruge odnosno na kolosijeku paralelne pruge kod
modernizacije, obnove te veéih radova na odrZavanju infrastrukturnih podsustava propisuje
nadleZna organizacijska jedinica za organizaciju i regulaciju za svaki pojedini slucaj. To se

propisuje na temelju odobrenja za zatvaranje pruge, a predaje se svima kojih se to tice
zajedno s brzojavom za zatvaranje pruge.

(2) Odobreno vrijeme trajanja zatvorenosti pruge ne smije se produljiti.

Lagana voZnja
Clanak 232.

(1) Lagana voZnja je voZnja smanjenom brzinom. Smanjena brzina je brzina niZa od
dopustene infrastrukturne brzine ili ograniGene brzine, a uvodi se zbog tehnickog stanja
pruge ili izvedbe radova. Smanjena brzina je privremenog karaktera i nije propisana voznim
redom.
(2) Mjesta na pruzi na kojima se dopustena infrastrukturna brzina odnosno ograni¢ena brzina
mora privremeno smanjiti, moraju biti signalizirana propisanim signalima za laganu voZnju.
(3) Lagana voZnja smije trajati najdulje 6 mjeseci.
(4) Ako se nakon zavr$etka radova uvodi planirana lagana voZnja, o njezinu uvodenju
mjerodavna jedinica za odrZavanje pruga brzojavno obavjestava hijerarhijski najviSu jedinicu
mjerodavnu za gradevinska pruzna postrojenja, hijerarhijski najvisu jedinicu za organizaciju i
regulaciju prometa, Zeljeznicke prijevoznike, podru¢nu prometnu operativu, jedinicu
mjerodavnu za kontrolu prometne sigurnosti, polazne, rasporedne, odvojne i granine
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kolodvore vlakova koji voze na dionici pruge na kojoj se uvodi lagana voZnja i sve kolodvore
koji se nalaze na rasporednom odsjeku na kojemu ¢e biti uvedena lagana voZnja. Brzojav se
daje najkasnije do 12.00 sati radnoga dana koji prethodi danu uvodenja lagane voznje. U tom
brzojavu obavezno se navode kilometarski poloZaji podetka i zavrSetka lagane voZnje,
smanjena brzina i produljenje voznih vremena za vlakove. Nakon davanja brzojava istu su
duzni unijeti u informati¢ku aplikaciju laganih voZnji.
(5) Ako se lagana voZnja uvodi neplanirano zbog uporabnoga stanja Zeljeznicke pruge,
ovlasteni strudni radnik organizacijske jedinice mjerodavne za gradevinska pruZna
postrojenja to upisuje u prometni dnevnik u jednome od kolodvora na Cijemu se
medukolodvorskom odsjeku uvodi lagana voZnja, te je u tom istom kolodvoru nakon
upisivanja u prometni dnevnik istu duZan unijeti u informati¢ku aplikaciju laganih voZnji.
Mijerodavna jedinica za odrzavanje pruga mora poslati brzojav u skladu s odredbama stavka
4. ovoga &lanka odnosno najkasnije prvoga sljedecega radnog dana do 12.00 sati.
(6) Prometnik vlakova u &iji se dnevnik upi$e lagana voznja o tome najprije na dokazan nacin
obavjestava prometnika vlakova u susjednom kolodvoru u smjeru lagane voZnje. Nakon $to
obavijesti susjedni kolodvor, o uvedenoj laganoj voznji brzojavno obavjeStava podruénu
prometnu operativu i sve rasporedne kolodvore kroz koje prolaze vlakovi koji pisanim
nalogom moraju biti obavijesteni o laganoj voZnji. Rasporedni kolodvori o uvedenoj laganoj
voZnji brzojavno ili raspisom na svome rasporednom odsjeku obavjestavaju sve polazne,
odvojne i graniéne kolodvore vlakova koji voze na dijelu pruge gdje je lagana voZnja
uvedena.
Rasporedni kolodvor na &ijemu se podrudju uvodi lagana voznja o tome obavjeStava sve
kolodvore na svome rasporednom odsjeku. Sadrzaj brzojava odnosno raspisa je sljedeci:
»lzmedu kolodvora. .. i kolodvora.... od km.. do km.. dana (nadnevak) u ... (sat i minuta)
uvedena je lagana voZnja brzinom ..km/h).«.
(7) Nakon opisanoga u stavku 5. ovoga &lanka svaki rasporedni kolodvor na ¢ijemu je
rasporednom odsjeku uvedena lagana voZnja, svaki za svoj smjer na odnosnome
rasporednom odsjeku, obavezan je obavijestiti kolodvor iza kojega po¢inje lagana voZnja o
svim vlakovima koji su otpremljeni bez obavijesti o laganoj voznji. Ti vlakovi moraju biti
zaustavljeni u kolodvoru na &ijemu je medukolodvorskom odsjeku uvedena lagana voZnja
radi uru¢ivanja pisanoga naloga. Rasporedni kolodvori moraju posebnu pozornost obratiti na
vlakove koji su krenuli iz polaznih kolodvora prije nego $to je uvedena neplanirana lagana
voznja, a prometuju preko vise rasporednih odsjeka.
(8) Dokle god rasporedni kolodvori ne proslijede obavijest iz stavka 7. ovoga ¢lanka,
kolodvori iza kojih poCinje lagana voZnja moraju zaustaviti svaki vlak radi urucivanja
pisanoga naloga s obavije§¢u o laganoj voZnji.
(9) Pravilo po kojemu rasporedni kolodvori obavjeStavaju druge kolodvore o laganim
voZnjama je takvo da obavjestavanje obavlja rasporedni kolodvor koji je bliZi poCetku pruge.
(10) Nakon $to se ukine lagana voZnja, ovlasteni stru¢ni radnik organizacijske jedinice
mjerodavne za gradevinska pruZna postrojenja upisuje datum i vrijeme ukidanja lagane
voZnje u prometni dnevnik jednoga od susjednih kolodvora na ¢ijem je medukolodvorskom
odsjeku uvedena lagana voZnja, a mjerodavna jedinica za odrZavanje pruga brzojavom
obavjeStava o ukidanju lagane voZnje sve jedinice u skladu s odredbama stavka 4. ovoga
¢lanka.

Promet pruznih vozila
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Clanak 233.

(1) Pruzno vozilo jest vozilo posebne konstrukcije koje se rabi za posebne namjene pri
nadzoru i odrZavanju pruge, pruznih postrojenja i uredaja, a koje ne ispunjava tehnicke uvjete
da vozi kao vlak odnosno to vozilo nije pouzdano u smislu aktiviranja sigurnosnih elemenata
SS uredaja. PruZnim vozilom u prometnom smislu smatra se svako vozilo koje se na
otvorenu prugu otprema s propusnicom.

(2) Voznja pruznog vozila nocu, kao i danju kada je vidik sprijecen, dopustena je samo u
hitnim slu¢ajevima uz prethodno odobrenje prometnog dispecera odnosno TK dispeCera.
Jznimno, kod radova veéeg obima (modernizacija, obnova, radovi odobreni zatvorom pruge)
unaprijed se moZe planirati rad odnosno voznja pruZnih vozila nocu.

(3) Voznja pruznog vozila ne smije ometati promet vlaka i pruzno vozilo se ne smije
otpremiti na medukolodvorski odsjek zauzet vlakom niti se vlak smije otpremiti na
medukolodvorski odsjek zauzet pruznim vozilom. Na medukolodvorski odsjek zatvoren za
promet vlakova mogu se otpremati i pruZna vozila i materijalni vlakovi.

(4) Kod voZnje pruznog vozila ne rukuje se glavnim signalima, a ZCP-i s automatskim
uredajima za osiguranje ZCP-a smatraju se neosiguranima. Izuzetno, kod voznje pruznog
vozila koje ispunjava tehnicke uvjete za voZnju vlaka moZe se rukovati glavnim signalima.
(5) Vozilo za posebne namjene s vlastitim pogonom moZe se otpremiti kao pruzno vozilo i s
vudenim vagonima, ali moraju biti osigurani uvjeti za moZebitno obavljanje probe ko€enja na
zatvorenoj pruzi te pratnja pruznog vozila ako se planira guranje vagona.

(6) Detaljne odredbe o reguliranju prometa pruznih vozila i materijalnih vlakova propisane
su Naputkom o reguliranju prometa materijalnih vlakova i pruznih vozila .

Postupak kada vozila odbjegnu ili kada se vlak raskine
Clanak 234.

(1) Kada vozila odbjegnu iz kolodvora ili s nekog mjesta na otvorenoj pruzi, o njihovom
odbjegnuéu moraju se odmah obavijestiti susjedni kolodvor i Cuvari ZCP-a, &uvari ophodari i
radnici koji izvode radove na pruzi na odnosnom medukolodvorskom razmaku.
(2) Kada Suvari ZCP-a doznaju da su vozila ili dio vlaka odbjegli odmah moraju zastiti
ZCP- e, a potom uporabiti sva sredstva s kojima raspolazu da zaustave vozila koja su
odbjegla.
(3) Kada se utvrdi da odbjegla vozila dolaze u susret vlaku, moraju se poduzeti mjere za
zaustavljanje vlaka i strojovodu obavijestiti o odbjeglim vozilima.
(4) Opée mjere u kolodvoru koje treba poduzeti su sljedece:
a) skretnice se moraju postaviti tako da odbjegla vozila voze na sporedni kolosijek 1
b) na obje tragnice kolosijeka na koji su okrenute skretnice postavljaju se ruéne zaustavne
papuce i druga sredstva za zaustavljanje.
(5) Ako se predvida da se odbjegla vozila nee moéi zaustaviti u kolodvoru, a na pruzi prema
susjednom kolodvoru nalazi se vlak suprotnog ili istog smjera, skretnica nekog sporednog
kolosijeka mora se postaviti u polovi¢an poloZaj ili na drugi na¢in izazvati da odbjegla vozila
iskoce.
(6) Ako na odbjeglim vozilima nema putnika ili osoblja, ta vozila se mogu pustiti i na prazan
krnji kolosijek.
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(7) Odbjegla vozila mogu se zaustavljati i lokomotivom koja se ispred vozila mora kretati
odgovarajuéom brzinom kako bi je odbjegla vozila mogla susti¢i.
(8)Kad se vlak raskine za vrijeme voZnje, osoblje vlaka raskinuti dio vlaka mora prikvaciti

nakon &ega nastavlja voZnju do prvoga sljedeéeg kolodvora. Ako kvaCenje nije moguce taj
dio vlaka moraju osigurati od samopokretanja i o tome obavijestiti susjedne kolodvore.

XVIII. REGULIRANJE PROMETA VLAKOVA ZA VRIJEME
NEISPRAVNOSTI NA SS UREDAJIMA I SREDSTVIMA ZA
SPORAZUMIJEVANIE
Reguliranje prometa vlakova za vrijeme neispravnosti na SS uredajima
Clanak 235.

(1) Kad se pomoéu odredenih vidnih i/ili &ujnih pokaziva&a povratnog javljanja o stanju ili
temeljem priopéenja s pruge ustanovi bilo kakva neispravnost u radu SS uredaja u kolodvoru
odnosno na otvorenoj pruzi, prometnik vlakova ustanovljuje o kakvoj se neispravnosti radi te
poduzima mjere potrebne za odvijanje sigurnog prometa

(2) Postupak za utvrdivanje neispravnosti propisan je u naputku za rukovanje pojedinim SS
uredajem.

(3) Prometnik vlakova o neispravnosti odmah mora obavijestiti poslove koji odrzavaju SS
uredaje, a neispravnost evidentirati. Rokove za otklanjanje neispravnosti propisani su u
Pravilniku o odrzavanju signalno sigurnosnih uredaja.

(4) Za neispravnosti nastale na skretnicama ili izoliranim odsjecima obavjeStavaju se
istodobno poslovi kojima je duZnost odrZavanje SS uredaja i poslovi za odrZavanje pruga.
Ako je neispravnost nastala samo na SS postrojenjima pa je radnik za njihovo odrZavanje
utvrdio tu ¢&injenicu i upisao u propisanu evidenciju, tada o neispravnosti ne treba
obavjestavati poslove za odrZavanje pruga.

(5) Nakon ustanovljivanja neispravnosti mjerodavni poslovi obavjeStavaju prometnika
vlakova o vrsti, mjestu, uzroku i predvidenom trajanju neispravnosti, a kada neispravnost
otklone o tome obavjeStavaju prometnika vlakova i u propisanu evidenciju upisuju opis
neispravnosti i vrijeme trajanja neispravnosti.

(6) Sve neispravnosti koje su imale utjecaj na siguran i uredan tijek prometa prometnik
vlakova mora prijaviti prometnom dispeceru.

(7) Uporaba tastera s brojilom mora se evidentirati u prometni dnevnik iza zadnjeg upisanog
podatka prije uporabe tastera. Evidentira se to¢no vrijeme, redni broj koji je uporabljen i
razlog uporabe.

(8) Prometnik vlakova mora o neispravnosti obavijestiti izvrno osoblje kojeg se to tice.

(9) Najveéa dopustena brzina vlakova koji voze u kolodvorskom razmaku zbog neispravnosti
ili iskljudenja SS uredaja ne smije biti ve¢a od 100 km/h.

(10) Ako se kod rukovanja SS uredajem vozni put ne moze formirati uporabom tastera, on se
formira pojedinadnim postavljanjem skretnica odnosno postavljanjem skretnica na samom
mjestu.

(11) Kod potpunog prekida u napajanju SS uredaja elektricnom energijom, osiguranje voznih

putova uredajem nije moguce. Skretnica u voznom putu u pravilan poloZaj te zaStitne
skretnice i iskliznice u poloZaj bo¢ne zaStite postavljaju se na samom mjestu u skladu s
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naputkom o rukovanju SS uredajem. Slobodnost kolosijeka, mednika i skretnica u putu
proklizavanja mora se provjeriti na samom mjestu. ZCP—i se zaSti¢uju na nadin propisan u
uputi za rukovanje uredajem za osiguranje ZCP-a.

Clanak 236.
(1) Za vrijeme neispravnosti glavnog signala prolazak vlaka kraj istog signalizira se
signalnim znakom »Oprezna voZnja brzinom do 20 km/h« odnosno daje se signalnim
znakom »Naprijed« ili odobrenjem preko RDU-a ili telefona koji se nalazi kod tog signala.

(2) O neispravnosti izlaznog signala koji ne moZe signalizirati signalni znak »Oprezna voznja
brzinom do 20 km/h«, strojovodu se obavjeStava pisanim nalogom. Nalog se ispostavlja u
kolodvoru u kojem je izlazni signal neispravan, a u sadrZaju naloga mora se navesti:
a) da izlazni signal (oznaka signala) za odredeni kolosijek ne vrijedi i
b) da je prolazak pokraj tog signala dopusSten.
(3) Ako se strojovodi pisanim nalogom, RDU—om ili telefonom dopusti prolazak pokraj
neispravnog ulaznog, izlaznog ili za3titnog signala, to znadi da strojovoda preko skretnickog
podrudja treba voziti ograni¢enom brzinom propisanom u voznom redu, ali ne vise od 50
km/h, osim onda kada prometnik vlakova strojovodu obavijesti da je brzina zbog stanja
skretnica smanjena.
(4) Ako u osiguranom voznom putu ima graninih kolosije¢nih signala ili manevarskih
signala za zastitu voznog puta koji zbog neispravnosti signaliziraju da je voZnja zabranjena,
tada strojovoda mora biti obavijesten o tome da je prolazak pokraj tih signala dopusten.
(5) Ako se umjesto obavjestavanja strojovode rukuje ulaznim signalom tako da on signalizira
signalni znak »Oprezna voZnja brzinom do 20 km/h, tada strojovoda mora od ulaznog
signala voziti oprezno brzinom do najvise 20 km/h. Ako se strojovodi u kolodvoru daje
zapovijed za nastavak voZnje, ta brzina vrijedi sve dok posljednje vozilo u vlaku ne napusti
ulazno skretni¢ko podrucje.
(6) Ako se umjesto obavjestavanja strojovode rukuje izlaznim odnosno zaStitnim signalom
tako da on signalizira signalni znak »Oprezna voZnja brzinom do 20 km/h«, tada strojovoda
mora od signala preko skretni¢kog podrudja iza signala voziti oprezno brzinom do najvise 20
km/h i dalje nastavlja najveéom dopustenom brzinom. Ako se izlaznim odnosno za3titnim
signalom predsignaliziraju signalni znakovi sljedeéeg glavnog signala, nakon $to posljednje
vozilo uvlaku napusti skretnicko podrugje iza tog signala, do sljedefeg glavnog signala
voZnja mora biti oprezna i prema preglednosti pruge brzinom do najviSe 30 km/h.
(7) Ako se ulazak ili izlazak vlaka dopusta signalnim znakom »Oprezna voZnja brzinom do
20 km/h«, smatra se da signalni znakovi manevarskih signala za zaStitu voznog puta ne
vrijede za voZnju vlaka, ali se oni postavljaju tako da signaliziraju slobodno manevriranje
ako je to moguce.

Clanak 237.
(1) Za vrijeme iskljucenja SS uredaja zbog odrZavanja ili drugih radova, uzastopni vlakovi
smiju se otpremati samo u kolodvorskom razmaku. Za te vlakove, kao i za vlakove suprotnog
smjera na jednokolosije¢noj pruzi, obavezno je traZenje dopustenja te davanje najave i
odjave.
(2) Kod uvodenja prometa vlakova u kolodvorskom razmaku u oba smjera fonogram glasi:
»U ..... (sati i minuta) uvodi se promet vlakova u kolodvorskom razmaku izmedu
kolodvora ..... i kolodvora ..... (prezime prometnika vlakova)«.
(3) Nakon zavrietka prometa vlakova u kolodvorskom razmaku u oba smjera, fonogram
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kojim se ponovo uvodi blokovni razmak glasi:

»U ..... (sati i minuta) uvodi se promet vlakova u blokovnom razmaku izmedu kolodvora
.....1kolodvora ...... (prezime prometnika vlakova)«.

(4) Ako se zbog nemoguénosti dobivanja privole uvodi kolodvorski razmak samo u jednome
smjeru, fonogram glasi:

»U ..... (sati i minuta) uvodi se promet vlakova u kolodvorskom razmaku od ..... (naziv
kolodvora) do ..... (naziv kolodvora), samo u smjeru kolodvora ........ (prezime

prometnika vlakova)«.

(5) Nakon zavrietka prometa vlakova u kolodvorskom razmaku u samo jednome smjeru,
fonogram glast:

»U ..... (sati i minuta) uvodi se promet vlakova u blokovnom razmaku od ..... (naziv
kolodvora) do ..... (naziv kolodvora) u oba smjera. (prezime prometnika vlakova)«.

(6) Kada uredaj za osiguranje prometa na pruzi ne omogucava kontrolu stanja svakog
pojedinog prostornog odsjeka te se zbog smetnje ili kvara pojavi zauzee jednog ili vise
blokovnih prostornih odsjeka ili je jedan od prostormnih signala neispravan i signalizira
signalni znak za zabranjenu voZnju ili je neosvijetljen, uzastopni vlakovi otpremaju se u
kolodvorskom razmaku.

(7) Kada uredaj za osiguranje prometa na pruzi omogucava kontrolu stanja svakog pojedinog
prostornog odsjeka te se zbog smetnje ili kvara pojavi zauzece jednog ili viSe blokovnih
prostornih odsjeka ili je jedan od prostornih signala neispravan i signalizira signalni znak za
zabranjenu voZnju ili je neosvijetljen, uzastopni vlakovi otpremaju se u blokovnom razmaku.
Uzastopnom vlaku prometnik vlakova smije dati dopustenje za nastavak voZnje tek kada je
prethodni vlak oslobodio prvi prostorni odsjek iza prostornog odsjeka koji je zbog smetnje ili
kvara zauzet. DopuStenje za nastavak voZnje svakog pojedinog vlaka strojovodi daje
prometnik vlakova sljededeg kolodvora sredstvima dokaznog sporazumijevanja
fonogramom:

»Od prostornog signala ... (broj signala) do sljedeéega glavnog signala voziti oprezno

prema preglednosti pruge, ali najvi$e 30 km/h. Za daljnju voZnju od sljedecega

prostornog signala mjerodavan je njegov signalni znak. (prezime prometnika vlakova)«.

(8) Kada se na jednokolosijenoj pruzi i na pruzi s obostranim prometom ne moZe dobiti
privola pomoéu SS uredaja za otpremu vlakova, vlakovi se otpremaju u kolodvorskom
razmaku u onom smjeru za koji ne postoji privola. Za prvi vlak koji se otprema u smjeru za
koji postoji privola obavezno je traZenje dopusStenja.

(9) Nakon uvodenja kolodvorskog razmaka, od prostornog signala koji signalizira signalni
znak za zabranjenu voZnju ili je neosvijetljen do onog prostornog signala koji signalizira
signalni znak za dopustenu voZnju, vlakovi moraju voziti smanjenom brzinom, ali ne veéom

od 30 km/h.
Za vlakove iz suprotnog smjera na jednokolosije€noj pruzi i na pruzi s obostranim prometom

za koje se zbog neispravnosti ne moze dobiti privola pomoc¢u SS uredaja, kao i za vlakove
koji se otpremaju po nepravilnom kolosijeku, dio pruge na kojemu moraju voziti smanjenom

brzinom sporazumno ustanovljuju prometnici vlakova temeljem pokazivaca.

(10) Neispravnosti koje se odnose na uredaje APB-a i MO-a prijavljuje kolodvor koji ima
privolu smjera voZnje.

(11) Neispravnosti na automatskim uredajima za osiguranje prijelaza s daljinskom kontrolom
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prijavljuje kolodvor koji ima kontrolu ispravnosti uredaja. Obavijest o neispravnosti daje se
susjednom kolodvoru i poslovima za odrzavanje SS uredaja, a ako neispravnost ne utjece na
nadin reguliranja prometa vlakova obavjestavaju se samo poslovi za odrZavanje SS uredaja.
Jednako se postupa i tada kada strojovoda obavijesti prometnika vlakova o neispravnosti SS
uredaja na prijelazu s kontrolnim svjetlosnim signalima.
(12) Kod reguliranja prometa vlakova u kolodvorskom razmaku zbog neispravnosti SS
uredaja, prometnik vlakova obavjeStava pisanim nalogom strojovodu svakog vlaka o
sljede¢em:
a) da se promet vlakova odvija u kolodvorskom razmaku,
b) koji prostorni signali ne vrijede, uz broj signala i kilometarski poloZaj,
¢) koji su ZCP—i s uredajem za osiguranje ZCP-a neosigurani,
d) ako je neuporabljiv prvi prostorni signal ispred ulaznog signala, da se od njega mora voziti
smanjenom brzinom, ali ne vecom od 30 km/h,
e) o opreznoj voZnji i smanjenoj brzini na pojedinim prostornim odsjecima,
f) o brojevima prostornih signala i njihovim kilometarskim poloZajima od kojih i do kojih se
mora voziti smanjenom brzinom.
(13) Obavjestavanje strojovode obavlja prometnik vlakova u kolodvoru koji otprema vlak u
kolodvorskom razmaku.

Clanak 238.
(1) Nakon $to strojovoda odnosno izvrini radnik Zeljezni¢kog prijevoznika obavijesti
prometnika vlakova da je vlak stao ispred prostornog signala koji signalizira signalni znak za
zabranjenu voZnju ili ispred neosvijetljenog prostornog signala, prometnici vlakova susjednih
kolodvora odnosnog medukolodvorskog odsjeka moraju utvrditi da na sljede¢em prostornom
odsjeku nema vlaka ili raskinutog dijela vlaka i postoji li neispravnost na uredaju za
osiguranje ZCP-a.
(2) Kada se utvrdi da nema smetnji za daljnju voZnju, a uredaji ne omogucavaju kontrolu
slobodnosti kolosijeka, dopustenje za nastavak voZnje pojedinog vlaka strojovodi daje
prometnik vlakova sljedeéeg kolodvora u nazo¢nosti prometnika vlakova prethodnog
kolodvora odnosno sredstvima dokaznog sporazumijevanja fonogramom:
»QOd prostornog signala ... (broj signala) do sljedecega glavnog signala voziti oprezno
prema preglednosti pruge, ali najvise 30 km/h. Za daljnju voZnju od sljedecega
prostornog signala mjerodavan je njegov signalni znak. (prezime prometnika vlakova)«.
(3) Kada se na dijelu pruge koji se nalazi izmedu glavnog signala ispred kojeg je vlak stao i
kolodvora nalaze ZCP—i s uredajem za osiguranje 7CP-a koji nisu osigurani, kod dopustenja
za nastavak voZnje vlaka moraju se navesti kilometarski poloZaji neosiguranih ZCP-a.

(4) Dopustenje za nastavljanje voznje daje se prvom vlaku u smjeru voZnje. Za uzastopni
vlak koji se u trenutku neispravnosti zatekao na pruzi, smije se dati dopuStenje za
nastavljanje voZnje kad je prethodni vlak usao cijeli u kolodvor na jednak nacin kao i za
prethodni vlak.

(5) Ako se obavijest ili zapovijed daje preko RDU-a, prometnik vlakova sljedeceg kolodvora
mora se prije davanja zapovijedi sporazumjeti s prometnikom vlakova prethodnog kolodvora
o potrebnim mjerama.
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(6) Za daljnju voZnju od ulaznog signala vrijede signalni znakovi ulaznog signala, ru¢ni
signalni znakovi ili odobrenje dano sredstvima dokaznog sporazumijevanja.
(7) Dopustenje za nastavak voZnje vlaka koji je stao ispred prostornog signala koji signalizira
signalni znak za zabranjenu voZnju ili je neosvijetljen, kada uredaji omogucuju kontrolu
slobodnosti kolosijeka, daje prometnik vlakova sljedeceg kolodvora sredstvima dokaznog
sporazumijevanja. U dopustenju se navodi da je voznja do sljedeceg glavnog signala
dopustena najveéom brzinom do 30 km/h i da je za nastavak voZnje mjerodavan signalni
znak sljedeéeg glavnog signala. Dopustenje se daje fonogramom:
»Od prostornog signala ... (broj signala) do sljede¢ega glavnog signala voziti oprezno
prema preglednosti pruge, ali najvise 30 km/h. Za daljnju vozZnju od sljedeega
prostornog signala mjerodavan je njegov signalni znak. (prezime prometnika vlakova)«.
(8) Uzastopnom vlaku koji se u trenutku smetnje zatekao na pruzi, prometnik vlakova smije
dati dopustenje za nastavak voZnje tek kada je prethodni vlak stigao cijeli u sljedeci
kolodvor.

Clanak 239.
(1) Kada se izlazni signal zbog neispravnosti kolodvorskog SS uredaja ne moZe postaviti
tako da signalizira signalni znak za dopultenu voZnju, a uredaj omogucuje kontrolu
slobodnosti prvog prostornog odsjeka, vlakovi se otpremaju u blokovnom prostornom
razmaku.
(2) Ako je u kolodvoru koji se nalazi na pruzi opremljenoj uredajem APB izlazni signal
neispravan i zadovoljen je uvjet iz stavka 1. ovog ¢lanka, tada se strojovoda o tome
obavjestava pisanim nalogom u ¢ijem se sadrZaju mora navesti:
a) da izlazni signal (naziv signala) s odredenog kolosijeka ne vrijedi i da je prolazak pokraj
njega dopusten i
b) da je do prvog sljedeéeg glavnog signala potrebno voziti brzinom do najviSe 30 km/h te da
je za nastavak vozZnje mjerodavan signalni znak tog signala.
(3) U slu¢aju neispravnosti izlaznog signala u kolodvoru koji se nalazi na pruzi s MO-om, u
pisanom nalogu navodi se da izlazni signal ne vrijedi, da je daljnja voZnja dopustena do
sljedeéeg glavnog signala, a brzina preko skretni¢kog podrucja ne smije biti veca od 50
km/h.
Ako je voznim redom propisana brzina preko skretni¢kog podrucja manja od 50 km/h onda
je mjerodavna brzina propisana voznim redom.
(4) Uzastopni vlak otprema se na isti takav na¢in nakon Sto prethodni vlak napusti prvi
prostorni odsjek.

Clanak 240.
(1) Prometnik vlakova nakon $to dobije obavijest o kvaru pruznog dijela AS uredaja, o tome

obavjestava susjedni kolodvor na odnosnom medukolodvorskom odsjeku i izvrSne radnike
koji su zaduZeni za odrzavanje Zeljezni¢kih infrastrukturnih podsustava i njihovih dijelova.
Dok se ne popravi kvar, strojovodu svakog vlaka potrebno je pisanim nalogom obavjeStavati
o tome kod kojeg signala je pruzni AS uredaj neispravan uz navodenje najvece dopusStene
brzine vlaka.

(2) Na TK-pruzi i na pruzi s uredajem za vodenje vlaka te na pruzi s automatskim
odjavnicama reguliranje prometa vlakova za vrijeme neispravnosti SS uredaja obavlja se u
skladu s odredbama iz ¢lanaka od 240. do 245. ovog Pravilnika, a sve obavijesti 1 zapovijedi
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strojovodi daju se sredstvima dokaznog sporazumijevanja.
Reguliranje prometa vlakova za vrijeme neispravnosti sredstava za sporazumijevanje
Clanak 241.
(1) Kada su SS uredaji za reguliranje prometa vlakova izmedu susjednih kolodvora na pruzi
opremljenoj uredajem APB-a i MO-a ispravni, a sporazumijevanje izmedu tih kolodvora je

moguée samo posredno putem drugih sluzbenih mjesta, promet uzastopnih i suprotnih
vlakova regulira se na redovan nadin pomoc¢u SS uredaja. Sva priopéenja koja se odnose na
reguliranje kretanja vlakova daju se preko drugih sluzbenih mjesta sukladno odnosmim

odredbama ovog Pravilnika.

(2) Kada na sredstvima za sporazumijevanje nastupi potpuna neispravnost, promet
uzastopnih i suprotnih vlakova regulira se pomocu uredaja APB ilit MO.

(3) Kada na sredstvima za sporazumijevanje nastupi neispravnost i kada ni SS uredaji izmedu
dvaju susjednih kolodvora nisu ispravni, na prugama opremljenim uredajem APB i MO
zabranjuje se otprema vlakova.

(4) Na prugama bez uredaja APB ili MO zabranjuje se otprema vlakova na kolodvorske
prostorne odsjeke na kojima je nastala neispravnost na sredstvima za sporazumijevanje.

(5) Kada na sredstvima za dokazno sporazumijevanje nastupi neispravnost, reguliranje
prometa iznimno je dozvoljeno drugim sredstvima za sporazumijevanje uz nazo¢nost
svjedoka.

(6) Dode li do zaustavljanja vlaka na pruzi u vrijeme kada su sredstva za sporazumijevanje sa
susjednim kolodvorima ili TK— dispeferom neispravna, osoblje vlaka postupa na sljede¢i
nadin:

a) kada je vlak stao ispred prostornog signala koji signalizira signalni znak za zabranjenu
voznju, on smije nastaviti voznju nakon promjene signalnog znaka na prostornom signalu:
ako se signalni znak na prostornom signalu ne promijeni u roku od 3 minute nakon
zaustavljanja vlaka ili ako je vlak stao ispred neosvijetljenog prostomog signala, nakon §to je
utvrdeno da sredstva za sporazumijevanje ne rade, vlak nastavlja voZnju do prvog sljedeCeg
prostornog signala prema preglednosti pruge brzinom do 30 km/h; ako prostorni signal
signalizira signalni znak za dopustenu voznju, vlak nastavlja voZnju najveCom dopustenom
brzinom; u protivnom, oplsam postupak ponavlja se do ulaznog signala sljedeceg kolodvora,
a ZCP—i s uredajem za osiguranje ZCP-a smatraju se neosiguranima

b) kada ulazni signal nezaposjednutog TK— kolodvora ili ulazni signal nezaposjednutog
kolodvora uklju¢enog u APR signalizira signalni znak za zabranjenu voZnju ili kada je
neosvijetljen, a sporazumijevanje s TK— dispeerom odnosno prometnim dispe¢erom nije
ostvareno, nakon zadrZavanja ispred ulaznog signala od 5 minuta strojovoda nastavlja voznju
do ulazne skretnice brzinom do 30 km/h i ispred nje zaustavlja vlak; osoblje vlaka mora
utvrditi stanje ispravnosti i polozaj skretnica te slobodnost kolosueka u ulaznom voznom
putu vlaka, a zatim prema moguénosti vlak ulazi u kolodvor. ZCP-i s uredajem za osiguranje
ZCP-a smatraju se neosiguranima

XIX. ODREDBE O EVIDENCIJAMA
Opce odredbe
Clanak 242.
(1) Evidencije propisane ovim Pravilnikom mogu biti informaticke i ru¢ne.
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(2) Ruéne evidencije mogu biti knjige, blokovi i tiskanice.
(3) Ako programska rjeSenja i informati¢ka opremljenost sluZbenih i radnih mjesta to
omoguéuju, evidencije se obavezno vode informaticki.
(4) U informaticke evidencije mora biti moguée unositi sve podatke koji se upisuju u ru¢ne
evidencije ¢iji redoslijed mora biti jednak redoslijedu podataka u ru¢nim evidencijama.
(5) Evidencije propisane ovim Pravilnikom oznagavaju se slovnom oznakom SE i arapskim
brojem.
(6) Slovna oznaka SE ozna&ava kraticu od sigurnosna evidencija.

Popunjavanje evidencija

Clanak 243.

(1) Sadraj evidencija mora biti napisan &itljivo, na standardnom hrvatskom jeziku i
latini¢nim pismom.
(2) Na informati¢koj evidenciji koja se tiska te na ru¢noj evidenciji na kojoj postoji oznaka
mjesta za potpis izvrinog radnika, doti¢ni izvr3ni radnici moraju €itljivo napisati ime i
prezime te se potpisati.
(3) Rutne evidencije popunjavaju se na nain propisan ovim pravilnikom, kemijskom
olovkom.
(4) Kad se evidencije predaju na dva ili vise radnih mjesta, potpisuje je izvrini radnik koji ju
preuzima.
(5) Zapis u evidenciji ne smije se prepravljati ni brisati.
(6) Ako se podatak upisan u evidenciju mora promijeniti, mijenja se na sljedeci nacin:
a) ako je mogude, ispostavlja se nova evidencija ili
b) ako se podaci mijenjaju ruéno, precrtavaju se tankom valovitom linijom tako da prethodno
upisan podatak ostane ¢&itljiv, a iznad ili ispod dopisuje se ispravan podatak uz vlastoru¢ni
potpis.
(7) Kolodvori moraju imati na zalihi evidencije za 3 do 6 mjeseci, ovisno o dnevnoj
potro$nji.
(8) Evidencije uporabljene tijekom godine moraju se Cuvati do kraja sljedece godine.
(9) Kod informati¢kih evidencija mjerodavno je sistemsko vrijeme, a kod evidencija koje se
popunjavaju ruéno vrijeme se evidentira u satima i minutama.
(10) Ako se neka evidencija popunjava ili vodi u vi$e primjeraka, poledina mora biti
karbonizirana.

Popratne isprave vlaka

Clanak 244,

Popratne isprave vlaka su nalog za voZnju vlaka i Izvje$¢e o sastavu i ko¢enju vlaka. Kada se
ispostavlja pisani nalog, tada se i ta evidencija smatra popratnom ispravom vlaka.

Izvjescée o sastavu i koCenju vlaka, SE-2
Clanak 245.
(1) Izvjed¢e o sastavu i kogenju vlaka SE-2 mora sadrzavati:
a) broj i voznu relaciju vlaka,
b) mjesto i vrijeme sastavljanja izvjesca,
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¢) podatke o vu¢nim vozilima u vlaku,

d) podatke o vugenim vozilima u vlaku (individualni broj vozila, broj osovina na svakom
vozilu,

duzina vozila, podaci o nekogenim vozilima, bruto masa vozila, relacija voZnje vozila) s
naznakom da li se podaci upisuju po redu podevsi od posljednjeg ili prvog vozila u vlaku,

¢) ukupnu masu vlaka,

f) duljinu vlaka (sukladno ¢l. 151. st. 1),

g) ukupan broj osovina vlaka,

h) potreban postotak kocenja,

i) stvarnu i potrebnu koénu masu i

j) podatke o obavljenoj probi ko¢enja (vrsta i vrijeme).

(2) Podaci u Izvjeséu o sastavu i kogenju vlaka obavezno se popunjavaju prije polaska vlaka
iz polaznog kolodvora i kod svake promjene sastava i koCenja vlaka.

(3) Za lokomotivske vlakove i ZeljezniCka vozila za posebne namjene koja prometuju
samostalno (bez vudenih vozila) nije potrebno ispostavljati Izvjes€e o sastavu i kocenju
vlaka.
(6) Obrazac Izvje$éa o sastavu i koZenju vlaka propisanog je oblika i nalazi se u Prilogu 2
ovog Pravilnika.
Pisani nalog, SE-3

Clanak 246.
(1) Pisani nalog je popratna isprava kojom prometnik vlakova obavjestava strojovodu o
posebnostima koje su se dogodile po izdavanju naloga za voZnju vlaka ili o posebnostima o
kojima strojovodu nije bilo moguée obavijestiti nalogom za voZnju vlaka.
(2) Tekst zapovijedi moZe se unaprijed ispisati i nalijepiti na sve primjerke pisanog naloga s
time $to se prometnik vlakova mora potpisati preko ruba naloga i nalijepljenog dijela i na isti
na&in ovjeriti kolodvorskim pecatom.
(3) Kada tekst obavijesti odnosno zapovijedi ne stane na jedan pisani nalog, koristi se vise
pisanih naloga s time da se u prvi nalog mora upisati ukupan broj ispostavljenih pisanih
naloga.
(4) 1za teksta obavijesti odnosno zapovijedi mora se upisati velikim tiskanim slovima KRAJ,
a iza navedene rijeci ne smije se vi$e nista upisivati.
(5) Obrazac pisanog naloga propisanog je oblika i nalazi se u Prilogu 2 ovog Pravilnika.

Izvjedée o primopredaji vlaka, SE—4

Clanak 247.
(1) Izvjesée o primopredaji vlaka je dokument kojim osoblje vlaka u polaznom kolodvoru
odnosno u kolodvoru promjene sastava ili kogenja vlaka prometniku vlakova potvrduje da je
vlak spreman za otpremu.
(2) Izvje¥ce o primopredaji vlaka osoblje vlaka, uz medusobno potpisivanje i evidentiranje
vremena primopredaje, urucuje prometniku vlakova.

(3) Prometnik vlakova tek po dobivenom Izvje$éu o primopredaji vlaka smije ispostaviti
nalog za voznju osoblju vlaka.
(4) Izuzetno, za garniture vlakova za prijevoz putnika koje voze na svim dvokolosijecnim
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prugama i jednokolosije¢nim prugama kada dolazi do promjene vozne relacije s promjenom
smjera voZnje viSe puta u tijeku dana, Izvje§ce o primopredaji vlaka predaje se u polaznom
kolodvoru za voZnju prvog vlaka. U kolodvorima obrta garniture vlakova za prijevoz
putnika, ukoliko nema promjene u sastavu ili ko¢enju vlaka, osoblje vlaka ne mora izradivati
Izvjesée o primopredaji vlaka, a prometnik vlakova ispostavlja novi Nalog za voznju vlaka, a
u dijelu ,,Ostali posebni uvjeti kod vlaka“ upisuje da je garnitura vlaka iz obrta i broj vlaka
(npr. Garnitura vlaka iz obrta od vlaka 8000).

(5) Na jednokolosije¢nim prugama, kada garnitura vlaka za prijevoz putnika vozi izmedu dva
sluZbena mjesta s promjenom smjera voZnje viSe puta u tijeku dana u polaznom kolodvoru
ispostavlja se Nalog za voZnju vlaka za prvi vlak, a u dijelu ,,Ostali posebni uvjeti kod vlaka*
upisuju se svi brojevi vlakova obrta (npr. Nalog za voZnju vlaka vrijedi za vlakove npr.
8000/8001/8002/.....).
(6) Ukoliko dolazi do promjene u sastavu ili ko¢enju vlaka osoblje vlaka duZno je o tome
obavijestiti prometnika vlakova i izraditi novo IzvjeS¢e o primopredaji vlaka.
(7) Obrazac Izvjeséa o primopredaji vlaka propisanog je oblika i nalazi se u Prilogu ovog
Pravilnika.

Raspored manevriranja, SE-5

Clanak 248.

(1) Izvr3ni radnici Zeljeznitkog prijevoznika potrebu za obavljanjem manevriranja prenose

prometniku  vlakova ispostavljanjem rasporeda manevriranja. Potpisom rasporeda
manevriranja prometnik vlakova izdaje zapovijed za manevriranje izvr$nim radnicima koji
obavljaju manevarski rad.

(2) Prometnik vlakova raspored manevriranja ispostavlja strojovodi kod lokomotivskih
voZnji bez pratnje u kolodvorima u kojima se zapovijedi za pojedina manevarska kretanja ne

signaliziraju manevarskim signalima za za§titu voznog puta odnosno grani¢nim kolosije¢nim
signalima.
(3) Tiskanice »Raspored manevriranja« povezane su u blokove i popunjavaju se u tri
primjerka.
Matica ostaje u bloku i na njoj prometnik vlakova potvrduje prijem. Prvu kopiju prometnik
vlakova uruéuje izvrinim radnicima koji obavljaju manevarski rad, a preko druge kontrolira
provedbu.
(4) Kad raspored manevriranja ispostavlja prometnik vlakova, matica ostaje u bloku, a kopiju
predaje izvrinim radnicima koji obavljaju manevarski rad.
(5) Obrazac rasporeda manevriranja propisanog je oblika i nalazi se u Prilogu 2 ovog
Pravilnika.

XX. OPERATIVNO REGULIRANJE PROMETA

Clanak 249.

(1) Za osiguranje u¢inkovitosti Zeljezni¢koga prometa organizirano je operativno reguliranje
prometa koje provodi prometna operativa.
(2) Prometna operativa sastoji se od glavne prometne operative i podru¢nih prometnih
operativa.
(3) Pod glavnom prometnom operativom smatra se dio sluZbe prometnih poslova mjerodavne
za izvrSenje prometa koji objedinjuje rad podruénih prometnih operativa, a podru¢ne
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prometne operative organizirane su u skladu s organizacijom poslova ure u sjedistima
prometnih jedinica neposredno nadredenih kolodvorima, a po potrebi i u drugim mjestima.

(4) U skladu s odredbama ovog Pravilnika glavna prometna operativa obavezna je izraditi
jedinstveni poslovnik prometne operative, a podruéne prometne operative obavezne su
izraditi svoje poslovnike u skladu s jedinstvenim poslovnikom, u kojima se moraju detaljno
propisati njihovi poslovi.

Clanak 250.
(1) Zeljezni&ki prijevoznici, odnosno organizacijske jedinice mjerodavne za odraZavanje
infrastrukturnih podsustava, dostavljaju prometnoj operativi sljedece podatke:
- 0 predvidenim voZnjama izvanrednih vlakova,
- 0 otkazivanju redovnih vlakova,
- 0 povetanju ili smanjenju planirane koli¢ine tereta u vlaku,
- 0 potrebi uvritavanja izvanrednih posiljaka u vlak,
- 0 prijevozu opasnih tvari,
- 0 potrebi za voZnju vlaka s prekoracenom duljinom,

- o prednosti vlaka manjeg ranga ispred vlakova veteg ranga (uz dogovor s glavnom
prometnom operativom),

- o promjeni u sastavu vlaka za prijevoz putnika,
- 0 svim drugim odstupanjima u prijevozu.
(2) Podatke iz stavka 1. ovoga &lanka Zeljezni¢ki prijevoznici dostavljaju putem svojih

operativnih poslova.

Poslovi prometne operative
Clanak 251.
(1) Temeljni poslovi prometne operative su operativna organizacija prometa i nadzor nad

provedbom voznoga reda te osiguranje uCinkovitosti Zeljeznickog prometa u stucaju
odstupanja od voznog reda.

(2) Operativnu organizaciju prometa ¢ine:

- upravljanje prometom

- nadzor nad obavljanjem prometa

- operativno reguliranje prometa u uvjetima poremecaja u prometu

- analiza provedbe voznog reda

- organizacija prometa u uvjetima zatvaranja pruge i kolosijeka.

(3) Rad sa stranim upraviteljima infrastrukture glavna prometna operativa uskladuje na

jednome od sluzbenih jezika UIC-a, koji se odreduje na temelju dogovora izmedu
Zeljeznickih uprava kojih se to tie. Bilateralno se moZe dogovoriti rad na hrvatskome jeziku
ili na jeziku stranog upravitelja infrastrukture.

Radna mjesta u prometnoj operativi
Clanak 252.
(1) Radna mjesta koja su organizirana u operativnom reguliranju prometa i nadzoru nad
njime mogu biti:
- glavni prometni dispecer,
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- prometni dispecer,
- TK-dispecer i
(2) Jedinstvenim poslovnikom glavne prometne operative i poslovnicima podru¢nih
prometnih operativa podrobno se moraju propisati poslovi svakoga pojedinog radnog mjesta
u prometnoj operativi.

Pradenje provedbe voznoga reda

Clanak 253.

(1) Kada dode do znatnoga odstupanja od voznoga reda ili do poremecaja u prometu, promet
se regulira operativno.
(2) Pod operativnim reguliranjem prometa podrazumijeva se sljedeCe:
- odredivanje promjena u sastavima vlakova za prijevoz putnika i
- odredivanje promjena u prometu vlakova.
(3) Operativno reguliranje prometa provode glavna prometna operativa i podruéne prometne
operative u suradnji sa Zeljezni¢kim prijevoznicima kojih se to ti¢e odnosno u suradnji s
njihovim operativnim poslovima.
(4) Na temelju informati¢kih podataka, stvarnoga grafikona kretanja vlakova i drugih

obavijesti glavna prometna operativa i podru¢ne prometne operative stalno prate i analiziraju
provedbu putnic¢koga 1 teretnog prometa.

(5) Kada se dogodi odstupanje od voznoga reda, tada Zeljezni¢ki prijevoznik uz suglasnost
podruéne prometne operative odnosno glavnoga prometnog dispecera odreduje Cekanje veza
vlakova odredenih voznim redom i odobrava moZebitne promjene.
Plan prometa vlakova

Clanak 254.
Zeljezni¢ki prijevoznik izraduje plan prometa vlakova 12 sati unaprijed i daje ga na
suglasnost podruénim prometnim operativama i glavnoj prometnoj operativi u 04:00 i 16:00
sati.

Clanak 255.
(1) Na temelju informatickih podataka, stvarnoga grafikona kretanja vlakova i drugih

obavijesti glavna prometna operativa i podru¢ne prometne operative stalno prate i analiziraju
provedbu plana prometa vlakova.

(2) Ako tijekom provedbe voznoga reda odnosno provedbe plana prometa vlakova nastanu

promjene koje znatnije utjeu na promet, tada podru¢na prometna operativa traZi ispravak
plana prometa vlakova od Zeljezni¢kog prijevoznika. To se mora posebno evidentirati.

(3) Ispravak plana prometa vlakova izraduje Zeljeznicki prijevoznik i daje ga na suglasnost
podrugnoj i glavnoj prometnoj operativi u 10.00 i u 22.00 sati.
XI. ZAVRSNE ODREDBE

Clanak 256.
Ovaj Pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objave na oglasnoj plo¢i Lucke uprave
Ploce.
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